)77 -

4750 L3 R
7,7 S0 H4 w750y |
Z.750 Al Grz7soury

R

- Modelle ab Bj. 83 N |

Ergﬁnzﬁng zum Grundbuch Z750F






MODELLANSICHT . .. .. .. ... .. 338
TECHNISCHE DATEN
Technische Daten :
(KZ750HundKZ/Z7504L) . . .. . .. 339
Technische Daten (ZX750A) . . . . . . 342
inspektionstabelle . . . . . . .., ... 345
EINSTELLUNG
Kupplung (ZX750A) ... . . .. ... 346
Vorderradgabel (ZX750A) . . . . . . . 346
HinterradstoBdampfer (ZX750A) . . . . 346
- Antriebskette (ZX 750 A) . . . .. . .. 347
Auswuchten der Rader (ZX 750 A). . . . 348
ZERLEGUNG
Anziehmomente und Sicherungsmittel :
(ZXT750A) ... .. ... e, 350
Luftansaugventile (US-Modell) . . . . . 351
Zylinderkopfbolzen . . . . . . . . . .. 351
Lichtmaschinenrotor . . . . . . . . .. 351
Kupplung (ZX750A) . . . . . .. ... 351
Kupplungsausrickmechanismus
(ZXTSOA) e e e e e 351
Oldruckschalter (Z 10 S 351
Getriebe .. . .. . .. .. ... ... 351
. Pleuel (ZX TSO'A) ............ 351
Hinterrad (ZX 750 A) . . . . . . . . .. 351
- Scheibenbremsen (ZX 750 Ay oo L. 353
Lenker(Z750L) . .. .. ... .. .. 353
Lenker (ZX750A) . ... . ... ... .354
Vorderradgabel (Z750L) . . . . . . . . 354

337

. Vorderradgabel (ZX750A) . . . .. .. 355
HinterradstoBdampfer ZX 750 A) . . . . 356
Schwinge (ZX750A) . . ... .. ... 356
Uni-Trak-Verbindungen (ZX750A) . . . 3586
Vertellerkasten (ZX 750 A) . . . . . .. 357

WARTUNG
Wartungsdaten . . . . . . ... .. .. 358
Luftfilterelement (KZ750H) . . . . . . . 366
Vergaser (KZ750H) . . . . ... ... 366 |
Scheibenbremsen (ZX750A) . . . . . . 366 -
Vorderradgabel (ZX750A) . . . . . . . 366
HinterradstoBdampfer (Z750L) . . . . . 368
HinterradstoBddmpfer (ZX 760-A) . . .. 368
Schwinge (ZX750A) . . .. .. . ... 368
Uni-Trak-Verbindungen (ZX 750 A) . .. . 368
Verteilerkasten (ZX 750 A) . . . . . .. 369
Ladesystem (ZX750A) . . . . . . .. . 370
Zindsystem (ZX750A) . . . . . . .. . 371
Elektroaniasser (ZX750A) . .. . . .. 375%
Scheinwerfer ZX750A) . . . . . .. .__ 376
Drehzahimesser (Z750L). . . . . . . . 378
Kraftstoffstandanzeige (Z750L) . . . . . 378
LCD-Kraftstoffanzeige und Warneinrichtung
(ZXT750A) .. ... e e e e 378
Allgemeine Schmierung . . . . . . .. 381
Schrauben, Muttern, Befestigungen . . . 382

ANHANG
Spezialwerkzeuge (ZX750A) . . . . . . 383
Schaltpldne. . . ... .. .. .. ... 385



338

Modellansicht

- AGE

KZ 750 H4

Z7501.3

ZX 750 A1
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Startsystem
Zundsystem
Zundverstellung
Zundzeitpunkt

Elektro

Transistorzindung
Mechanisch

Von 10° ver OT bei 1050 min™!
bis 40° vor OT bei 3600 min™!

339
Technische Daten
Technische Daten (KZ750Hund Z750 L)
KZ 750 H4 Z750L3
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2195 mm 2215 mm
Breite 840 mm 780 mm
Hohe 1240 mm 1135 mm
Radstand 1450 mm 1460 mm
Bodenireiheit 155 mm 140 mm
Sitzbankhdhe 770 mm 800 mm
Leergewicht 225 kg 237 kg
Fahrzeugleergewicht:
vorne 103 kg 113 kg
hinten 122 kg 124 kg
Tankinhalt 12,41 21,71
Motor:
Typ 4-Takt, 4 Zylinder, *
2 obenliegende Nockenwellen
Kihlung Fahrtwindkdhiung *
Bohrung x Hub 66,0x54.0 mm +*
Hubraum 733 ccm +*
Verdichiung 9,5:1 *
Motorteistung 55,2 kW (75 PS) bei 9500 min™ 58,8 kW (80 PS)
bei 9000 min™!
Max. Drehmoment 62,8 Nm (6,4 mkp) bei 7500 min™ 65,7 Nm
(6,7 mkp)
bei 7500 min™!
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CV34x4 Vergaser,

Mikuni BS34x4
*

* % %
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KZ 750 H4 Z750L3
Ziindkerze NGK B8ES oder NGK BRBES
ND W24ES-U oder
ND W24 ESR-U
Numerierung der Zylinder Von links nach rechts, 1-2-3-4 *
Zindiclge 1-2-4-3 *
Ventilzeiten:
Einial  &ffnet 30%vor QT *
schlieRt 60° nach UT *
Dauer 270° *
AuslaB  affnet B80° vor UT *
schlieft 30°nach OT *
Dauer 270° *
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf) Druckumlauf-
schmierung
{NaBsumpf
mit Kiihler)
Motordi:
Sorte SE-Klasse *
Viskositat SAE 10W40, 10W50, *
20W40 oder 20W50
Olmenge 351 *
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad und Kette +*
Ubersetzung 2.550({27/23x63/29) +*
Kupplung Mehrscheiben im Olbad laufend *
Getriebe:
Typ 5. Gang, klauengeschaltet *
Zahnrader standig im Eingrift
Ubersetzungen: 1. Gang 2,333 (35/15) *
2. Gang 1,631 (31/19) *
3.Gang 1,272 (28/22) *
4. Gang 1,040 (26/25) *
5. Gang 0,875({21/24) *
Antriebssystem:;
Typ Kettenantrieb +*
Ubersetzung 2,461 (32/13) 2,583 (33/13)
Gesamtubersetzung 5,492 (5. Gang) 5,664 (5. Gang)
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KZ 750 H4 Z750L3
Rahmen und Fahrgesteli:
Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen *
Nachlautwinkel 60° 639
Nachlauf 121 mm 107 mm
Vorderreifen:

Typ schiauchlos *

GriBe 3.25 H19 4PR 100/90-19 57H
Hinterreifen:

Typ schlauchlos *

GroBke 130/90-16 67H 120/90-18 65H
Vorderradfederung: '

Typ Teleskopgabel (luftunterstiitzt) +*

Federweg 180 mm 150 mm
Hinterradfederung:

Typ Schwinge #

Federweg 85 mm 111 mm
Bremsen:

Vorne Doppel-Scheibenbremse *

Hinten Einfach-Scheibenbremse *

Elektrik:
Batterie 12V 12 AH »r
Scheinwerfer:

Typ Asymmetrisch *

Glihlampe 12 V B60/55 W (H4) *
Ruck-/Bremslichi 12V 8/27 Wx?2 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine:

Typ Drehstrom *

Nennleistung 17 A bei 10.000 min-1,14 V 17 A bei

8.000 min-T7,
14V
Spannungsregler:
Typ KurzschluBausfihrung *

Technische Anderungen vorbehalten. Stand Mai 1983
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Technische Daten (ZX 750 A)

Motorleistung

Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung
Startsystem
Zundsystem
Zindverstellung
Zindzeitpunkt

ZX 750 A1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2220 mm
Breite 740 mm
Héhe 1260 mm
Radstand 1480 mm
Bodenfreiheit 180 mm
Sitzbankhdhe 800 mm
Leergewicht 238 kg
Fahrzeugleergewicht:
Vorne 116 kg
Hinten 122 kg
Tankinhalt 12,01
Motor:
Typ 4-Takt, 4 Zylinder, 2 obenliegende Nockenwelien
Kihlung Fahrtwindkihlung
Bohrung xHub 66,0 x 54,0 mm
Hubraum 733 ¢ccm
Verdichtung 95:1

64,0 kW (87 PS) bei 8500 min-!
68,6 Nm (7,0 mkp) bei 7500 min
Vergaser, Mikuni BS34 x 4
Eiektro

Transistorzdindung

Elektronisch

Von 10° vor OT bei 1050 min-1
bis 40% vor OT bei 3600 min-?
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Ubersetzungen: 1. Gang

ZX 750 A1
Zindkerze NGK BRIES oder ND W27 ESR-U
Numerierung der Zylinder Von links nach rechts, 1-2-3-4
Zlindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EinlaB offnet 38%vor QT
schlieBt 68°nach UT
Dauer 286°
AuslaB offnet 68°vor UT
schiieBt 38°nach QT
Dauer 2869
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kiihler)
Motordl:
Sorte SE-Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 3,51
Triebwerk:
PrimarGbersetzung:
Typ Zahnrad und Kette
Ubersetzung 2.550(27/23 x 63/29)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad
Getriebe:
Typ 5. Gang, klauengeschaltet, Zahnréader standig im

Eingriff

2,333 (35/15)
1,631 (31/19)
1,272 (28/22)
1,040 (26/25)
0.875(21/24)

Kettenantrieb
2,533(38/15)
5,652 (5. Gang)

2.Gang
3.Gang
4. Gang
5. Gang

Antriebssystem:

Typ

Ubersetzung

Gesamtiibersetzung

Rahmen und Fahrgestell:

Typ

Nachlautwinkel

Nachlauf

Doppelschieiten-Rohrrahmen
63,59
103 mm




344

ZX 750 A1

Vorderreifen:

Typ schlauchlos

Grike 110/90 V18
Hinterradreifen:

Typ schiauchlos

Grifle 130/80 V18
Vorderradfederung:

Typ Teleskop (luftunterstitzt)

Federweg 150 mm

Hinterradfederung:

Typ Schwinge {Uni-Trak)
Federweg 130 mm
Bremsen:
Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 AH
Scheinwerfer:
Typ Asymmetrisch
Glohtampe 12V 60/55 W (H 4)

Rick-/Bremslicht

Lichtmaschine:
Typ
Nennieistung

Spannungsregler:
Typ

12V 5/21 Wx2

Drehstrom
17 A bei 8000 min-1, 14 V

KurzschluBausfihrung

Anderung der technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1983
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muf nach der Tabelle erfelgen, damit eine einwandfreie Funktion des Kraftrades

gewihrleistet ist. Genaua Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachli4ssigt werden.

Was W

zuerst

aniallt
A 4

TACHOMETERANZEIGE"

alle

1.000 km

15.000 km
25.000 km

5000 km
10.000 km

siehe
Seite

Zindkerze reinigen

Zundkerze kontrollieren +

Ziindverstellung schmieren (nicht flir die ZX750A}

Ventilspiel kontropllieren +

Luftansaugventil kontrollieren (US-Modell)

e (0o (@ @ 0
® |® @ (@ |® ;20000km
L L

e (® & (& (& (30000km

Luftfilterelement reinigen

366

Luftfilterelement erneuern

§ Reinigungen

Gasdrehgriffspiel kontrollieren +

Leerlaufdrehzahl kontrotlieren +

Motorunterdrucksynchronisierung kontrollieren +

Kraftstoftsystern kontrollieren +

Zylinderkopfschrauben kontrollieren +

Zylinderkopfmuttern kontrolligren +

Motoridl wechseln

Jahr

Olfilter erneuern

Kraftstoftschlauch erneuern

4 Jahre

Kupplung nachstellen

346

Antriebskettenverschleil kontrollieren +

Antriebskette schmieren

300 km

Kettendurchhang kontrollieren +

800 km

347

Bremsbelagverschleifl kontrollieren +

Bremsflissigkeitsstand prifen

Monat

Bremstl(issigkeit wechseln

Jahr

Bremsschlauch arneuarn (nicht fir die ZX750A)

4 Jahre

Bremsschiauch und Rohr erneuern (ZX750A)

4 Jahre

367

Bremsnick-Ausgleichskolben erneuern (ZX750A)

2 Jahre

367

Hauptbremszylinderdicht. u. Staubdicht. erneuern

2 Jahre

Bremssattelkoibendichtung und
Staubdichtung arneuarn

Bremslichtschalter kontrollieren +

Lenkung kontrollieren +

Steuerkopilager schmieren

2 Jahre

Gabeid! wachsaln

Reifenverschleif kontrollieren +

Radlager schmieren

2 Jahre

Tachometerzahnrad schmieren

2 Jahre

Schwingenlagerung schmigren {nicht fiir ZX750A)

Schwingeniagerung, Uni-Trak-Verbindung
schmieren (ZX750A)

368

Batterieflissigkeitsstand kontrolliaren
(nicht fir die ZX750A)

Monat

Allgemeine Schmierung ausfUhren

381

Muttern, Schrauben u. Befestigungen prdfen +

382

L3

+ Ersetzen, dazutiigen, einstellen cdar befestigen, falls notwendig.

Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommanden Perioden richten.

345
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Einstellung

KUPPLUNG (ZX 750 A)

C Um ernsthafte Verbrennungen zu

vermeiden, den heifen Motor oder
die Auspuffrohre wihrend der Einstellung nicht beriih-
ren.

Einstellung

® Die Staubkappe am Kupplungszugeinsteller zuriick-
schieben. )

¢ Kontermutter und Befestigungsmuttern |8sen.

® Cinen Einsteller drehen und den anderen verschie-
ben, bis am Kupplungsgriif das vorgeschriehene
Spiel vorhanden ist. Kontermutter und Befestigungs-
muttern festziehen.

Kupplungsgriffspiel

I Normalwert [

2-3mm j

C. Kontermutter
D. Befestigungsmuttern

A. Kupplungsgriffspiel
B. Einsteller

G Darauf achten, daB die AuBenhiille

des Kupplungszugs vollstindig in
der Befestigung sitzt. Wenn sie sich erst spiter in
die richtige Position schiebt, kann der Kupplungs-
zug so viel Spiel erhalten, da8 die Kupplung nicht
mehr ausriickt.

@ Die Staubkappe des Kupplungszugeinstellers wie-
der zuritckschieben,

& Nach der Einstellung den Motor starten und kontrol-
lieren, ob die Kupplung nicht schieift und ob sie ein-
wandfrei auskuppelt.

VORDERRADGABEL (ZX 750 A)

Am unteren Ende der Gabelbeine ist jeweils eine
Bremsnick-AusgIeichseinrichtung vorgesehen, Die Ein-
stellung erfolgt wie nachstehend beschrieben:

Einstellung des Bremsnick-Ausgieichs

Der Bremsnick-Ausgieich ist an beiden Gabelbsinen
dreifach verstellbar und kann so unterschiedlichen
StraBen- und Lastverhéltnissen angepaBt werden. Die
Zahlen an den Einstellern geben die Einstellung des
Bremsnick-Ausgleichs an.

® Den Einsteller drehen, bis Sie ein Klicken héren und
die gewinschte Zahi nach vorme zeigt.

@& Kontrollieren, ob beide Einsteller jeweils in der glei-
chen Position stehen.

O Wenn die beiden Einsteller nicht in

der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintrichtigt und das Fahren kann
gefdhrlich werden.

Einstellung des Bremsnick-Ausgleichs

Stellung 1 2 3
B ick- o
ALesr;ISe?::i schwach méaBig stark

A. Einstelier fiir Bremsnick-Ausgleich
B. Einsteilungszahi

HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A)

Die StoBdampfereinheit ist luftunterstlitzt und die
Campfungswirkung ist einstetibar.




Priifung des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen, damit
das Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

® Verwenden Sie das speziell fur luftunterstilizte Fede-
rungen entwickelte Druckmefgerat 52005-1003.

@ Den Luftdruck messen, wenn der HinterradstoB-
dé&mpfer kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG

O Keine Reifendruckmefgerate flir die Uberprifung
des Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen Druck an, da Luft austritt, wenn das Mefigerét
auf das Ventil aufgesetzt wird. Niedriger Luftdruck ist
fir bequemes Fahren fir einen durchschnittlichen
Fahrer von B8 kg Korpergewicht ohne ZubehoOr
gedacht. Allgemein gilt, je schwerer die Gesamtlast,
um so hdher muf der Luftdruck eingestellt werden.

< Luft nur langsam einpumpen, damit

der Luftdruck nicht schneil ansteigt.

Bei einem Luftdruck iiber 5,0 kp/cm? kann die

Oldichtung beschidigt werden,

O Achten Sie darauf, daB der Luftdruck

innerhalb des vorgeschriebenen Be-

raiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck
ergeben gefahrliche Fahrbedingungen.

O Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet
werden. Keinen Sauerstoff und keine explosiven
Gase einpumpen.

O Den Hinterradstolddmpfer nicht mit Flammen in
Beriihrung bringen.

Einstellung des Luftdrucks
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Einstellen der Dampfungskraft

® Den Regulierhebel auf die gewilinschte Stellung her-

ausziehen oder einschieben, bis Sie ein leichtes

Klicken horen. Die Zahlen an dem Regulierhebel

geben die Einstellung des Dampfers an,

Position 1 - voll eingeschobene Stellung

Position 2 — erste Raststellung beim Einschieben
des Reguiierhebels

Position 3 - zweite Raststeliung beim Einschieben
des Regulierhebels

Position 4 — voll ausgezogene Stellung.

ANMERKUNG

O Filr normales Fahren kann die Dampfung weich gin-
gestellt sein. Flr Fahrten mit hohen Geschwindig-
keiten oder mit einem Beifahrer ist jeweils eine harte-
re Einsteilung erforderlich. Berlicksichtigen Sie bei
der Einstellung folgende Tabelle, wenn sich die
Dampfung zu weich oder zu stramm anfihlt;

Luftdruck .
:p/c;z Einstellung Belastung StraBe
0.5 weich leicht gqut
3.0 hart schwer schiecht
ANMERKUNG

O Der empfohlene Luftdruck von 0,5 kp/cm?2 gilt fir
einen Fahrer ohne Zubghdr,

T e e

A. Ventil
B. Regulierhebe!

C. Einstellungszahl

Dampfungskraft
Position | Dam- Ei 8 Geschwin
desEin- | pfungs- | _ Illn- | te- Strage | dig-
stellers kraft stelling | 1asiung keit
1 stirker weich leicht qut niedrig
2 T
3
e
4 hart schwer | schlecht{ hoch
ANTRIEBSKETTE (ZX 750 A)

Damit die Antriebskette sicher funktioniert und nur fang-
sam verschieit, muf sie entsprechend der Inspek-
tionstabelle kontrolliert, gespannt und geschmiert
werden. Wenn die Kette sehr stark abgenutzt oder
falsch eingestellt ist - entweder zu lose oder zu stramm
- kann sie von den Kettenrddern abspringen und
reiBen.

O Wenn die Kette abspringt oder reifit,

kann sie sich mit dem Motorritzel
verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies kann
zu schweren Schiden am Motorrad und zu unerwarte-
ten Reaktionen des Fahrzeugs wihrend der Fahrt
fithren.

Uberpriifung des Kettendurchhangs

¢ Das Motorrad auf den Mitteistander stellen.

@ Kontroilieren, ob das Rad richtig ausgerichtet ist. Die
Kerben an der linken und rechten Seite der Schwinge
missen auf die gieichen Markierungen oder Stellun-
gen am linken und rechten Kettenspanner zeigen.
Wenn dem nicht so ist, muB die Ausrichtung reguiiert
werden. Diese Arbeiten sind in dem spéateren Ab-
schnitt,, Ausrichten des Rades” beschrieben.
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D. Klemmbolzen
E. Hinterachse

A. Kerbe an der Schwinge
B. Markierungen
C. Kettenspanner

ANMERKUNG

O Die RadeinsteHung kann auch mit einem Lineal oder
einem Bindfaden kontroiliert werden.

© Bei falsch ausgerichtetem Rad er-

hoht sich der Verschiei3 und das
Fahren wird geféhrlich,

@ Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden,
wo die Kette am strammsten gespannt ist und die
Vertikalbewegung in der Mitte zwischen den Ketten-
rédern messen.

@ Wenn die Kette zu stramm oder zu lose ist, muf} sie
50 nachgestellt werden, daB der Durchhang im Be-
reich der Standardwerte liegt.

__Prifung des Kettendurchhangs
“282111

Kettendurchhang
Normalwert 45~-40mm
Zu stramm Linter 35 mm
Zulose Uber 45 mm

Spannen der Antriebskette

® Die Klemmbolzen am linken und rechten Ketten-
spanner losen.

® Einen Schraubenziener in die Bohrung in der Hinter-
achse einsetzen und die Kettenspanner vor- oder
rickwarts drehen, bis der vorgescnriebene Ketten-
durchhang erreicht ist.

@ Die Kettenspanner-Klemmbolzen mit dem vorge-
schriebenen Drenmoment festziehen.

C Wenn die Klemmbolzen nicht vor-

HTUN
schriftsméafBig festgezogen sind,
kann das Fahren geféhrlich werden.

@ Das Hinterrad durchdrehen und den Ketfendurch-
hang an der strammsten Stelle messen und erforder-
lichenfalls nochmals nachstellen,

® Die Hinterradbremse ausprobieren.

Regulierung der Radeinstellung

@ Den Sicherungssplint aus der Achsmutter heraus-
Ziehen und die Mutter I6sen.

® Den linken oder rechten Kettenspanner-Kiemm-
bolzen Iésen und den Kettenspanner so drehen, daB
die Kerben an der Schwinge auf die gleichen Markie-
rungen oder Stellungen am linken und rechten
Kettenspanner zeigen.

® Klemmbolzen und Achsmutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

@ Einen neuen Sicherungssplint durch die Achsmutter
einschieben und die Enden aufbiegen.

O Wenn Achsmutter und Kiemmbolzen

nicht vorschriftsmiBig festgezogen
sind und wenn der Sicherungssplint nicht eingesetzt
ist, kann das Fahren geféhrlich werden.

Anziehmomente

Kettenspanner-

Klemmboizen 32Nm ( 3,3 mkp)

Achsmutter 120 Nm (12,0 mkp)

RADAUSWUCHTUNG (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf 5. 27 - 28 im Hauptbuch ist
folgendes zu beachten.

® Das neue Auswuchtgewicht kann wie folgt aus- und
eingebaut werden:

Befestigung des Ausgleichgewichts

@ Kontrollieren, ob das Gewicht an der Befestigungs-
zunge Spiel hat,

* Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

® Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenflansch
mit einer Seifenlésung oder sinem Gummischmier-
mittel bestreichen. Das Ausgleichsgewicht |53t sich
dann leichter auf den Felgenflansch aufschieben.

O Den Reifenwuist nicht mit Motordl

oder Benzin schmieren, da hier-
durch der Reifen angegriffen wird.



® Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht entweder auf den Feigenflansch druk-
ken oder leicht in der in der Abbildung gezeigten
Richtung aufhammern.

O Komtrollieren, ob die Zunge und das Gewicht ein-
wandfrei auf der Felge sitzen und darauf achten, dai
die Klammer (iber die Felgenkante eingehangt ist
nund bis zum flachen Teil der Felge reicht.

C Wenn das Ausgleichsgewicht auf

dem Felgenflansch Spiel hat oder
wenn sich die Zunge und/oder die Klammer aufge-
weitet haben, mul das lockere Ausgleichsgewicht
erneuert werden.
O Gebrauchte Ausgleichsgewichte nicht wiederver-
wenden.

Ausgleichsgewichte

Teile-Nr. Gewicht (g}
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30

Ausbau der Ausgleichsgewichte

(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzigher
nach unten driicken und das Gewicht vom Felgen-
flansch abschieben.

@ Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.
(b) wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

¢ Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit
ginem norrmalen Schraubenzieher vom Felgen-
flansch abhebeln.

C Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht,

& Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken,
damit das Ausgleichsgewicht vom Felgenflansch ab-
gedrickt wird.

#& Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.

Befestigung des Ausgleichsgewichts N108

482530

(&) das Gewicht auidriicken oder leicht authammern

Heifenwulst

dricken

Gewicht

Felge

349

Aushau des Ausgleichsgewichts
(Reifen nicht auf der Felge)

482531 N106
::> Zunge

gricken

Felge

Ausbau des Ausgleichsgewichts

{Reifen auf der Felge)
482532

|

Reifenwulst
abhebein

Zunge

Felge

(k) Einbau beendet

Zunge

kein Spiel

Gaewicht

)

flacher Tell Klammer Schulter
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Zerlegung

ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL (ZX 750 A)

In der nachstehenden Tabelle sind die Anziehmomente fir die ZX 750 A angegeben. Wenn nichts anderes ange-
geben ist, sind die Angaben auf Seite 35-38 und Seite 294 zu beriicksichtigen.

Teile Gewinde An- Anzighmoment Bemer- Siehe
o Steigung zahi kungen Seite

(mm) {mm) Nm mkp

Motor:

Lichtmaschinenrotorschraube 12 1,25 1 128 13,0 — 351

Motorritzelmutter 20 1,5 1 g8 10,0 . — 66

Rader:

Kettenspanner-Klemmbolzen 10 1,5 2 32 33 — 357

Bremsen:

Metallrohrnippet 10 1,25 4 23 2,3 — . 358

Bremssattelbefestigungs-

schrauben {vorne und hinten) i0 1,25 6 32 3.3 — 353

Lenkung:

Lenkerklemmbolzen G 1.0 4 9.8 1,0 — 354

Bolzen flr Lenkerhalterung 32 1.5 2 74 7.5 — 354

Schrauben flir Lenkergewicht 8 1,25 2 — — . '

Befestigungsschraube )

flir cbere Gabeibrlicke 14 1,5 1 42 4,3 — 2933

Federungen:

Betestigungsbolzen

flir Bremsnick-

Ausgleichsventile 6 1,0 4 6,9 0,70 — 355

Befestigungsbolzen

fir Bremsnick-

Ausgleichskolben 3] 1,0 4 4.4 0,45 — 355

Anschlufronr fur Hinterrad- .

stodampter-Luftschiauch 8 1.0 1 12 1.2 ] 356

Ventil fir Hinterrad- i

stoddampfer 8 1,0 1 : 7.8 0.80 [ ; 356

HinterradstoRdampter- ;

Betestigungsmuttern: i
oben 10 125 | 1

. ! 37 - S S— 356

unten 12 125 | 1 : 69 700 — 356
Uni-Trak-Verbindungen: | i

Schwinghebelwellenmutter 12 1.25 1 ‘ 69 7.0 — i 358
Muttern fur Verbingdungs- : :

stangen: |
oben 10 1,258 2 : 37 3.8 — 356
unten 12 1.25 1 i B89 7.0 — 358




LUFTANSAUGVENTILE (US-MODELL)

i Die Luftansaugventile sind gedndert worden. Die Dich-
tungen unter den Ventileinheiten entfallen.

ZYLINDERKOPFBOLZEN
Es werden Zylinderkopfbolzen von 8 mm Durchmesser

verwendet. Die Bolzen sind unterschiedlich. Die oberen
sind k(irzer als die unteren,

1

LICHTMASCHINENROTOR

Es wird eine Rotorschraube von 12 mm Durchmesser
verwendet,

Anziehmomente

Retorschraube:
12 mm Durchmesser
10 mm Durchmesser

125 Nm (13,0 mkp)
69 Nm ( 7,0 mkp)

KUPPLUNG (ZX 750 A)
KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS
(ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 74-76 ist folgendes zu
beachten:

® Beim Einbau des Kupplungsdeckels ist darauf zu
achten, daB der Ausrlickhebel im vorgeschriebenen
Winkel sitzt.

A. Bezugslinie

B. Etwa 30°
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OLDRUCKSCHALTER (Z 750 L)

For den Oldruckschalter gelten die Angaben auf Seite
74 im Hauptbuch.

GETRIEBE

AuBer den Angaben auf Seite 38103 und Seite 297 ist
folgendes zu beachten:

Abtriebswelle

Bei der Antriebswelle entféallt der O-Ring (39 in Abb. F63
auf Seite 100). Deshalb wird die Hiilse (38 in Abb. FE3}
s0 geédndert, dall sie auf die Antriebswelle aufgepreft
wird.

PLEUEL (ZX 750 A)

Bei den Pleueln flr die ZX 750 A entfallen die Olbohrun-
gen. Es ist deshalb nicht erforderlich, daB die Oiboh-
rung am Pleuel mit der Olbohrung am Lagereinsatz
fluchtet. -

HINTERRAD (ZX 750 A) -

Aus- und Einbau '

® Darauf achten, daB zwischen Schwinge und den
Kettenspannerflanschen kein Spalt vorhanden ist,

A. Kettenspannerflansch

8. Schwinge

® Nach dem Einbau des Rades den Kettendurchhang

regulieren,

L

‘
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KUPPLUNG, KUPPLUNGSAUSRUCK- NTT
MECHANISMUS (ZX 750 A)

6821569

. Distanzbuchse
. Hiise

. Nadellager

. Kupplungsgehause
. Schubaufnahme-
scheibe

. Kupplungsnabe

. Kupplungsscheibe
. Stahlscheibe

. Sicherungsscheibe
. Mutter

. Druckptiz

. Nadellager

. Distanzring

. Federplatte

. Feder

. Unterlegscheibe

. Schraube

. Kupplungsausrick-
hebel

. Federring

. Nadellager

. Nadellager

. Oldichtung

Ersatzteil:
Kupplungsnabenmutter 11

Anziehmomente:

Kupplungenabenmutter 11 130 Nm (13,5 mkp)
Kupplungsfederschrauben 18 8.8 Nm (0,90 mkp)

Fett (MoS,) auftragen auf: -
Gleitteil des Druckpilzes 12 '

Gleitteil des Kupplungsausriickhebeis 19



SCHEIBENBREMSEN (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 118-127 ist folgendes zu
beachten:

® Den Hinterrad-Bremsschlauch in den Schiauchklem-
men an der Schwinge hefestigen. Darauf achten, daB
die Schlauchklemmen an den in der Abbildung ge-
zeigten Stellen sitzen. :

A. Schiauchkiemmen

BREMSSATTEL (ZX 750 A)

782131

" PBC-Fett* auftragen auf:

Wellen der Haiter 2, 15
Hiilsen 17, 18

Anziehmomente:

Entliftungsventile 5
Bremssatteibefestigungs-
schrauben 1, 19

7,8 Nm (0,80 mkp)
32 Nm (3,2 mkp)

*: PBC-Fett ist ein‘ wasserbestindiges Spezial-Hoch-
temperaturfett.

voine

S

LENKER (Z 750 L)

353

AuBer den Angaben auf S. 136-138 ist folgendes zu

beachten.

Lenker
782130

. Plelimarkierung” muB nach vorne zeigen.

Anziehmomente und Reihenfolge:

1. vordere Schrauben
2. hintere Schrauben

19 Nm (1,9 mkp)
19 Nm (1,9 mkp)

—y

. Befestigungs-
schrauben

. Bremssattelhalter

. Bremskldtze

. Gummikappe

. Ventil

. Manschette

. Bremsflissigkeits-
dichtung

. Kolben

. Staubdichtung

. Isolierstiick

oo ~NnbseWLN

—

. Reibungshiise
. Rafterdampiungs-

feder

. Vorderer Bremssattel
. Hinterer Bremssattel
. Bremssattei

. Halter

Hillse

. Hiilse
. Befestigungs-

schrauben
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LENKER (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 306-307 ist folgendes zu

beachten,

® Die Positionierplatte flr die Lenkerhalterung muB so
eingesetzt werden, daB die Dreiecksmarkierung

nach vorne zeigt. -

® Die lenker so in die Halterung einsetzen, daf die
Markierung am Lenker mit dem Schlitz an der Halte-

rung fluchtet.

A. Dreiecksmarkierung
B. Bolzen fiir Halterung
C. Markierung auf Schiitz ausrichten
D. Lenkerklemmbolzen

Anziehmomente

Bolzen fiir Halterung

74 Nm (7.5 mkp)

Lenkerkiemmbolzen

9,8 Nm (1,0 mkp)

VORDERRADGABEL (Z 750 L)

AuBer den Angaben auf Seite 140-143 ist folgendes zu

beachten:

Anziehmomente:

Ventiie 1
Obere Bolzen 2

Mutter fiir oberen Klemmbeolzen 3
Mutter fiir Befastigungsschraube 4

Untere Klemmbolzen 5

Muttern fiir Achsklemmbolzen 7

Untere imbusschrauben 9

7,8 Nm (0,80 mkp)

23 Nm (2,3
21 Nm (2,1
21 Nm (2,1
37 Nm (3,8
14 Nm (1,4
23Nm (2,3

mkp)
mkp)
mkp)
mkp)
mkp)
mkp)

VORDERRADGABEL

782132

il

varne

Sicherungsiack auftragen auf:

Ventile 1
Imbusschrauben 9

Dichtmasse auftragen auf:

- AblaBschrauben 6
Dichtungen 8



VORDERRADGABEL (ZX 750 A)

Aufler den Angaben auf Seite 307-309 ist folgendes zu
beachten:

® Am unteren Ende der Gabelbeine ist jeweils eine
Bremsnick-Ausgleichseinheit vorgesehen. Sie be-
steht aus der Bremskolbeneinheit und der Aus-
gleichsventileinheit,

VORDERRADGABEL
782133

vorne

s
QO |

|

i
=

g

S

=) )
<17
=18

—

. Bremskolben fir
Ausgleichseinheit

. Ventil

. Befestigungsschraube

. Befestigungsschraube

. Ausgleichsventil-Einheit

O-Ring

AblaBschraube

Dichtung

Dichtung

. Unterer Bolzen

. Hauptfeder

. Innenrohr

. Staubdichtung

. Sicherungsring

. Unterlegscheibe

. Oldightung

. Unterlegscheibe

. Fihrungsbuchse

. AuBenrohr

o
S COENGO AW

[ N W N N R S R R —y
OCE-~-1hobthd

Anziehmomente:

Ventil 32
Befestigungsschrauben 4
fiir Ventileinheit
Achsklemmboizenmutter 34
Entliiftungsventile 2

20 Nm (2,0

Untere Boizen 10 23 Nm (2,3
Bremsschlauch-Hohklschrauben 39,40 29 Nm (3,0
Rehrnippel 38 15 Nm({1,5
Vorderradgabel-Klemmbolzen-

muttern 29 20 Nm{2,0
Vorderradgabel-Kiemmbolzen 33 37 Nm(3,8

Befestigungsschrauben 3
fiir Kolbeneinheit

QObere Boizen 27 23 Nm (2,3

4,4 Nm (0,45 mkp)
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‘

. Zylinder
. Koibenring
. Feder (dicker)
. Feder (dlnner)
. Feder
. Unterlegscheibe
. Zylinderuntertei
. Oberer Bolzen
. O-Ring
. Klemmbolzen-
~ mutter

. O-Ring
. Verbindungsrohr
. Ventil
. Klemmbolzen
. Klemmbolzen-
miutter
. AnschiuBistick
. Befestigungs-
schraube
. Metailrohr
. Nippei
. Hohischraube
. Hohischraube

39)

7,8 Nm (0,80 mkp)
6,9 Nm (0,70 mkp)

7,8 Nm (0,80 mkp)

mkp)

mkp)

mkp) Dichtmasse auftragen auf:
mkp) AblaBschraube 7

mkp) Dichtungen 9

mkp)

Sicherungslack auftragen auf:

Ventil 32

mkp) Untere Bolzen 10
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HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A)
SCHWINGE (ZX 750 A)
UNI-TRAK-VERBINDUNGEN (ZX 750 A)

HinterradstoBdampfer,
Uni-Trak-Verbindungen

782134

1. HinterradstoBdampfer

2. Ventil

3. Schiauch .

4. Rohr mit AuBengewinde varne

5. O-Ring

B. Mutter fiir oberen @
Bolzen

7. Mutter fOr unteren
Bolzen 15. Nadeilager -

8. Mutter fir 16. Untere Mutter fir
Schwenkwelle Verbindungsstange

9. Hdlse 17. Verbindungsstange

10. Fettdichtung . 18. Kugelgleitlager

11. Nadellager 19. Hilse

12. Schwinghebel 20. Fettdichtung

13. Hllse 21. Obere Mutter fir

14. Hilse Verbindungsstange

Innenseite

—=

A

Hinweise fiir den Aus- und Einbau

@ Vor dem Einbau die Staubdichtungen und Lager

inspizieren und die Lager schmieren. Siehe Seite
368-369.

Fett (MoS,) auftragen auf:

Fettdichtungen 10
Nadellager 11, 15
Kugelgleitlager 18

Sicherungsiack auftragen auf:

Ventil 2
Rohr mit AuBengewinde 4

Anziehmomente:

Mutter 6, 21

Muttern 7, 8, 16

Ventil 2

Rohr mit AuBengewinde 4

37 Nm(3,8 mkp)
69 Nm({7,0 mkp)

7,8 Nm (0,80 mkp)
12 Nm{1,2 mkp)



o
;. 782135

Scl'!winge

1. Schwingenachsen-

mufiter
2. Hilse 10. Hilse
3. Fettdichtung 11. Schwingenachse
4. Nadellager 12. Schutzabdeckung
5. Schwinge 13. Bremsschiauch-
6. Halterung fiir schelle
Kettenabdeckung 14. Klemmbolzen
7. Kugellager 15. Kettenspanner
8. Federring 16. Zuganker
8. Fettdichtung 17. Zugankermutter

A
VERTEILERKASTEN (ZX 750 A)

Hinweise fiir den Ausbau von Teilen
aus dem Verteilerkasten 7
® Die Sperrhebel entriegeln und die Relajs und Steck-

verbindungen aus dem Verteilerkasten gerade
herausnehmen.

C. Dis Sperrhebei entriegeln

A. Blinkrelais
B. Steckverbindung

- Schwingenachsenmuiter 1

Fett (MoS5) auftragen auf:

Fettdichtungen 3,9
Nadellager 4
Kugellager 7

Anziehmomente:

98 Nm {10,0 mkp)

32 Nm( 3,3 mkp)
29Nm( 3,0mkp) -

Klemmboizen 14
Zugankermuttern 17

Hinweise fiir den Teileeinbau

@ Relais und Steckverbindungen richtig positionieren.

@ Relais und Steckverbindungen ganz eindricken, bis
Sie ein Klicken hdren.

A. Blinkrelais E. Diodenesinheit fiir
B. Hauptrelais Scheinwerfaerrelais
C. Relais fiir Anlagser- F. Diodeneinheit fiir

schaltkreis Anlasserschaltkreis-
D. Scheinwerferreiais Relais
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Wartung

WARTUNGSDATEN

In den folgenden Tabellen sind Angaben fir die Wartung der 1983er Modelle aufgefihrt. Zuver!dssige Messungen
kénnen nur mit den vorgeschriebenen Instrumenten und Werkzeugen und unter Beachtung der beschriebenen
Arbeitsverfahren erreicht werden. Aus diesem Grunde sind in dieesm Teil keine Einzelheiten angegeben. Diese fin-
den Sie aber in den jeweiligen Abschnitten. '

ANMERKUNG

O ,,Normalwerte”; Dies sind die Abmessungen oder Leistungen der fabrikneuen Teile oder Systeme.

O ..Grenzwerte”: Hier sind die nutzbaren Werte angegeben, wenn (bermigiger Verschieil oder (bermiBige
Leistungsverschiecnhterung festgesteilt werden, sind die jeweiligen Teile zu erneuern.

Motor:

Pasiticn Normaiwert Grenzwert Siehe Seite
Gasdrehgriffspiet 2-3mm 291
tLeerlaufdrehzahi 1,050 = 50 min™ 15
Unterdrucksynchronisierung Weniger als 2 cmHg Unterschied zwischen zwei Zylindern 15

Vergaser KZ750H Z750L ZX 750 A
Fabrikat, Typ Keihin, CV 34 Mikuni, BS 34 Mikuni, 85 34
Hauptdise Nr. 85 (primér) Nr. 110 Nr.110

Nr. 90 (sekundar)

Nadeldiise —_ Y-9 Y-8
Disennadel; US N10A 4BE3 4BC6

alle anderen — 4BEQ4 4BC7
Stellung der Disennadel-
Haltefeder: US Nicht einstellbar Nicht einstellbar Nitcht einsteilbar

alle anderan — 3. Nut von oben 3. Nutven oben
Leerlaufdise Nr. 35 Nr. 37,5 Nr. 37,5
Leerlaufschraube: US Nicht verstellbar Nicht verstellbar Nicht verstellbar

alle anderen — 2 Umdrehungen 2 Umdrehungen

nach auen nach auflen
Betriebskraftstofistand 4 = 1mm 3=1tmm 3+x1mm 158, 317
Schwimmerhdhe 2t x 1 mm 186 £ 2mm 18,6 = 2mm 317, 366
Nockenwelien,
Steuerkette:

Nockenhthe KZ 750 H,

275001 36.245-36,353 mm 36,15 mm 157

ZX THO A

EinlaB 36,746 - 36,854 mm 36,65mm 157
AuslaB 35,746-35,854 mm 35,65 mm 157

Lagerspiel der
Nockenwelle 0,100-0.141 mm 0,23 mm 158
Nockenwellen-
Laufbahndurchmesser 21,94 -21,96 mm 21,91 mm 158
Lagerinnendurchmesser 22,06 -22,081 mm 22,14 mm 158
Nockenwellenschlag — 0,1 mm Gesamtanzeige 158
Steuerkettenlange
Uber 20 Glieder 127.00-127.36 mm 128,9 mm 159

-
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Position Neormalwert Grenzwert Siehe Seite
Zylinderkompression: 11,4 -13,4 kp/cm2 und 8,7 -13,4 kp/cmz oder 169
weniger als 1 kp/cm? 1 kp/ecm2 Unterschied
Unterschied zwischen zwischen 2 Zylindern
2 Zylindern
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel 0,08-0,18mm — 13
Zylinderkopiverzug —_ 0,05 mm 160
Brennkammervolumen:
KZ750H 248 + 0.4 cecm — 180
Z750L 253 x 04com — 160
ZX 750 A 25,9 = 0,4 ccm - 180
Ventiltellerdicke:
Einlal 08-1,2mm 0,5mm 161
AuslaB 0.8-1.2mm 0,7mm 161
Ventilschaftverbiegung — 0,05 Gesamtanzeige 162
Ventilschaftdurchmesser 6,95-6,97 mm 5,94 mm 162
Ventitflhrungsinnendurchmesser 7,000-7,015mm 7,08 mm 163
VentiifUhrungsspiel
{ohne Bohrungslehre gemessen) 0,08-0,186 mm 0,33 mm 163
Ventilsitz-AuBendurchmesser:
Einla8 33mm _ 279
Auslal 29 mm — 279
Ventilsitzbreite 0,5-1,0mm —_ 279
Ventileinbauhéhe:
KZ750H,Z750L 36,61 -37,53mm —_ 164
ZX 750 A: Einlafl 36,61 -37.53mm — 164
Auslad 37,11-38,03mm — 164
Freie Lange der Ventilfeder:
EinlaR 27,25 mm 35,3 mm
Auslanl 41,85 mm 40,3 mm
Abgasreinigungssystem:
Vakuumventil-Schaltdruck:
gedffnet — schiieft 38-48cmHg 167
geschlossen — offnet 37 cmHg 167
Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 66,005-66,017 mm 66,10 mm oder 0.05 mm Unter- 169
oder weniger als 0,0t mm schied zwischen zwei
Unterschied zwischen zwei Messungen
Messungen
Kolbendurchmesser 65,951 ~ 65,966 mm 65,81 mm 170
Kolbenspiel 0,040-0,067 mm —_ 170
Ringnutbreite:
" Oberer Ring 1,02-1,04 mm 1,12mm 171
2.Ring 1.21-1.23mm 1,31 mm
Olring 2,50-2,52mm 2,60 mm
Koibenringdicke:
Obersr Ring 0,970-0,990 mm 0,90 mm 171
2. Ring 1,170-1,190 mm 1,10 mm 171
Kolbenringspiel: . ‘
Oberer Ring “9,03-0,07 mm 0.17 mm 171
2. Ring 0,02 -0,06 mm 0,18 mm 171
Ringspaltweite
(obererund 2. Ring) 0,20-0,40 0,7 mm 171

{eingebaut in normaie
Zylinderbohrung)
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Position

Chne Markierung

39,009-39,016 mm

Normaiwert Grenzwert Siehe Seite
Kurbalwelle, Pleuel:
Pleuelverbiegung —_ 0.2/100mm 172
Pleuelvardrehung — 0,2/100 mm 173
Spiel zwischen Lagerseinsatz
und Kurbeizapien 0,036 -0,066 mm 0,10 mm 173
Kurbelwellenboizen-
Durchmesser: 34,984 - 35,000 mm 34,97 mm 173
Ohne Markierung 34,984 -34,934 mm
Q 34,995- 35,000 mm
PleueifuBinnendurchmesser: 38,000-238,016 mm — 174
Ohne Markierung 38,000- 38,008 mm
O 38,003-238,016 mm
Dicke der PleuelfuBlagereinsatze:
braun 1,475-1,480mm —_ 174
schwarz 1,480 -1,485 mm — 174
arin 1,485-1,49C mm B — 174
Auswahi der Pleueilagereinsatze:
174
298
KZ 750 H, ; -
27501 Markierung fiir PleueifuBbehrung
e} Keine
Markierung schwarz braun
flr Kurbel- o P/N:920218-1157 P/N:92028-1158
zapfendurch- 13034-051 13034-052
messer grin schwarz
Keine P/N:9202B-1156 _P/N:92028-1157
13034-050 13034-051
ZXT30A Markierung fir Pleuelfubohrung 174, 351
0 Keine
Markierung schwarz braun
fur Kurbel- o P/N:92028-1204 P/N:92028-1205
zapfendurch- . grin schwarz
messer Keine | p/n.gp028-1203 P/N: 92028-1204
Pleuelfull-Seitenspiel 0,13-30,33mm 0,50 mm 174
Kurbelwellenschiag — 0,05 mm Gesamt- 174
anzeige
Spiel zwischen Hauptlagereinsatz
und Lagersitz 0,020 -0,044 mm 0,08 mm 175
Hauptlagersitz-Durchmesser: 36,884 - 36,000 mm 35,86 mm 175
Ohne Markieryng 35,984 -35,992 mm
@ 35,893 -36,000 mm
Innendurchmesser der
Hauptlagerbohrung: 39.000-39,016 mm — 175
o} 39,000 -39,008 mm




