%
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Position Normalwaert Grenzwert Siehe Seite
Dicke der Hauptlagerginsatze:
braun 1.490-1,494 mm — 176
schwarz 1,494 —1,498 mm —_ 176
blau 1,498 -1,502 mm — N 176
Auswahl der Hauptlagereinsitze 176
Markierung fiir PleuelfuBbohrung
Q Keine
Markierung flr 1 braun schwarz
Kurbelwellen- P/N: 92028-1102 P/N:92028-1101
:3?§l:fr:t:;ser Kein schwarz blau
BIN€ | p/N:92028-1101 P/N: 92028-1100
Kurbelwellenseitenspiel 0,05-0,15mm 0,35 mm 176
Primériibersetzung:
Spiel zwischen Sekundérspiel
und Kupplungszahnrad 0-0,10 mm 0,14 mm 180
Kupplung:
Kupplungshabeispiel 2-3mm — 17,346
Kupplungsscheibendicke 3,55-3,85mm 3.4mm 178
Kupplungs- und Stahlscheiben-
verzug — 0.3mm 179
Freie Lange der Kupplungsfeder 350mm 33.9mm
Getriebe:
Zahnradspiel 0-0,17mm 0,25 mm 184
Schaltigabeldicke 4,9-50mm 48mm 184
Breite der Schaltgabeinut 5,05-5,15mm 5,25 mm 184
Durchmesser der Schaltgabel-
Fithrungsstifte:
1., 2.-3.Gang 7,9-8,0mm 7.8 mm 185
4,-5. Gang 7,985-8,000 mm 7.9 mm 185
Breite der Schaltgabelnut 8,05-8,20mm 8,3mm 185
Motorschmiersystem: '
Offnungsdruck fir .
Sicherheitsventit 4,4 -6,0kp/cmz 186
Oidruck bei 4,000 min™!
90°C Oltemperatur 2,0-2,5kp/cm? 188
Motorél:
Sorte SE-Klasse 18
Viskositit SAE 10W40, 10WS50, 20W40
oder 20W50 18
Menge 3,51 18
Clstand Zwischen oberer und unterer Linia 18
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Chassis
Position Normalwert [ Grenzwert Siehe Seite
Rader:
Radauswuchtung Unwucht geringerals 10 g 27
Reifennutziast:
KZ750H,Z750L 165 kg 192
ZX 750 A 180 kg 192
Standardreifen; 192
KZ750H
Vorne Hinten
3.25H19 4PR 130/30-16 67H
Bridgestone Mag. Mopus-L303AW Bridgestone Mag. Mopus-
schlauchtos S716AW oder Bridgestone Mag.
Mogus-5714W schiauchlos
KZ 750 L (US, Kanada) Z 750 L (alle andaren Modelle)
Vorne Hinten Varne Hinten
100/90-13 57H 120/90-18 65H 100/90V18 120/90v18
Duniop F8 Dunlop K427 Dunlop F8 Duniop K427
Mark Il cder oder Bridgestone Mark IF A schlauchlos
Bridgestone G508, schlauchlos schlauchlos Nylon
1.303A, schlauchlcs, Nylon Nylon
Nylon
ZX 750 A (US und Kanada) ZX 750 A {alle anderen Modelle)
Vorne Hinten Vorne Hinten
110/90-1861H 130/80-18 66H 110/90V18 130/8CV18
Duniop F17 Dunlop K427 Dunlop F17 Dunlop K427
schlauchios schlauchios schtaychlos schiauchlos
Luftdruck: 192
KZ750H
Vorne 1,75 kp/ecm?
Belastung
A 1,9 kp/cm?
Hinten bis 97 5kg
Belastung von
97.5- 165 kg 175 kp/em:

LY

-
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Position Normatwert Grenzwert Siehe Seite
Z750L
vorne 2,00 kp/cm2
Beiastung
A 2,25 kpfcm?2
Hinten bis 87,5 kg
Belastung von
97,5 185 kg 2.50kp/cm?
ZX 750 A (US, Kanada) ZX 750 A (Alle anderen Modelle)
V 00 kp/emz
qrne 2 ¢ Bglastung 2.00 kp/om?
Vorne bis 150 kg
Belastung 2,05 kp/cm? :
Hinten | Eis97.5kg ' Uber 210km/h | 2,25 kp/cm?
Belastung ven . Belastung bis
97.5-180kg | 2-o0kp/cm Minten | 97.5kg 2,25 kp/em?
; Balastung von
975180 kg 2.50 kp/em?
Gber 210km/h | 2,90 kp/em?
Reifenprofiltiefe
Vorne: KZ750H 3,8 mm 1mm 192
Z750L 3,5mm
IXT50A 4,5 mm
Hinten: U§, Kanada
KZ 750 H 6,7 mm 2mm 192
KZ750L 7.3 mm
ZX 750 A 6,9 mm
atle anderen Modelle :
Z750L 7.3 mm 2 mm unter 130 kmh 192
ZX 750 A 6.2mm 3 mm aber 130 kmh 192
relgenschiag:
axial — 0,5 mm Gesamtanzeige 195
radial — 0,8 mm Gesamtanzeige 195
Tricbwerk:
Kettendurchhang
KZT7S0H. Z750L 20-30mm 20-35mm 23
IXTBOA 35-40 mm 35-45 mm 347
LLdnge der Antriebskette
{ber 20 Glieder 381,0-382.0mm 389 mm 198
Durchmesser des vorderen
Kettenrades:
KZ750H,Z750L 66,9-87.1 mm 66.2 mm 199
ZX 750 A 79.01-79.21 mm 783 mm 199
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Position Normalwert Grenzwert Siehe Seite
Durchmesser des hinteren Kettenrads:
KZ750H 182,49-182,39 mm 182.2mm 199
Z750L 188,32 - 188,82 mm 188,0 mm 199
ZXT50 A 218,83-219,33 mm 218,5mm 199
Verzug des hinteren Kettenracs — ’ 0,5 mm Gesamtanzeige 199
Scheibenbremse:
Bremsfl{issigkeit DOT3 — 205
Bremsbelagdicke:
Vorne: KZ750H,Z750L 3,35 mm 1mm 203
ZXT750A 4 B5mm 1mm 203
Hinten: 4 .85 mm 1mm 203
Bremscheibenverzug — 0,3 mm Gesamtanzeige 205
Bremsscheibendicke:
Vorne 48-51mm 45mm 205
Hinten 6,8-7,1 mm 6,0mm 205
FuBbremspedaisieliung
KZ750H 4—-8mm 24
Z750L 14-18mm 293
ZXTE0A 50,5-54.5 mm 293
Arbeitsweise des
Bremslichtschalters:
Vorne Nicht einstellbar 25
Hinten Nach etwa 15 mm Bremshebelweg 25
Vorderradgabei:
Luftdruck:
KZ750H 0,5-1,0kp/cm?2 22
Z750L 0,6 -0,9 kp/ecm2 22
ZXT750A 0.4 -0,6 kp/cm? 292
Viskositéat SAE10W
Oimenge:
KZ750H 312 + dcom 212
Z750L 497 = 4cem 212
ZX 750 A 2485 + 4ccm 212
" Otstand:
KZ750H 438 + 2 mm (ausgefahren) 212
Z750L 103 = 2 mm (zusammengedrickt) 212
ZX T80 A 185 » 2 mm (zusammengedrickt) 212
HinterradstoBdimpfer (ZX 750 A):
Luftdruck 0,5-3,0kp/emz 346
Elektrik
Position Normalwert Grenzwert Siehe Seite
Batterie (ZX 750 A): '
Widerstand des
Elektrolytilissigkeitstandfihlers 600-750 Ohm 381
Ladesystem:
Regler/Gleichrichter-
ausgangsspannung Batteriespannung —15 V 223
Lichtmaschinenausgangsspannung
bei 4.000 min’
ohne Verbraucher Etwa 50V 223
Ankerspulenwiderstand 0,48-0,72 Ohm 223
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Position Normalwert Grenzwert Siehe Seite
Ziindsystem:
Zindkerze: Elektrodenabstand 0,7-0,8mm 12
Typ: KZ750H,Z750L NGK BREES oder ND W24ESR-1} 12
ZXT50 A NGK BRIES oder ND W27ESR-U 12
Fiir niedrige Geschwindigkeit:
Typ: KZ750H,Z750L NGK BR7ES oder ND W22ESR-U 12
ZXT750 A NGK BRBES oder ND W24ESR-U 12
Zindspule:
Funkenldnge 7 mm oder langer 230
Primarwicklungswiderstand 1,.8-2,8Chm 230
Sekundarspulenwiderstand 10-16 kOhm 230
Impulsgeberwiderstand:
KZ750H,Z750L 360-5400hm 231
ZXT7H0 A 380-560 Ohm 373
Elektroanlassersystem:
Linge der Anlasserblrsten 12,0-125mm 6 mm 234
Kraftstoffstandanzeige:
Widerstand des
Kraftsioffstandtasters:
voll 1-50hm 327
leer 103 -117 Ohm 327
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LUFTFILTERELEMENT

Bei der 1983er KZ 750 H wird ein NaBfilterelement ver-

wendet. Die Informationen fir diese Ausfihrung finden
Sie auf Seite 312.

VERGASER (KZ 750 H)

AuBer den Angaben auf Seite 150~-157 und Seite 358 ist
folgendes zu beachten:

Messen der Schwimmerhohe -
Keihin-Vergaser
382120

Schwimmerhdhe

1. Schwimmerkammer-Auflageflache

2. Schwimmerventil-Nadelstange
(belastet und eingedrickt)

3. Schwimmer

SCHEIBENBREMSEN (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 200208 ist folgendes zu
beachten:

Bremsfliissigkeit
Bremsfllissigkeitswechsel
® Die Bremsflissigkeit aus der Sremsleitung und auch

aus den Bremssétfteln ablassen; hierflir die Entlif-

tungsventile der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung
varwenden.

Entliiften der Bremsleitung

# Die Bremsleitung entliiften; hierfiir zuerst die Entiif-
tungsventile an den Bremssétteln und an den Brems-

- nick-Ausgleichseinrichtungen verwenden, dann die
Entliftungsventile an den Verbindungsplatten.

F(N123)

VORDERRADGABEL (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 209-213 und 318-319 ist
foigendes zu beachten:

Federkraft der Vorderradgabel

(ZX 750 A) Ni24
»482107
200
172
160
S
< 120
o
[
3
0
o
2 80
40
-35 0 40 80 120 150

Kompression (mm)



Bremsnick-Ausgleichssystem

ANMERKUNG

¢ Die Ventil- und Bremskolbeneinheiten der Brems-
nick-Ausgleichseinrichtung diirfen nicht zerlegt wer-
den, um einzelne Teile zu reparieren oder zu er-
neuern. Diese Teile immer als Baugruppe ernguern.

Dichtheitskontroile

Visuell kontrollieren, ob an der Bremsnick-
Ausgleichseinrichtung Bremsflissigkeit oder Gabeldl
austritt,

* Wenn Bremsfliissigkeit austritt, muB8 die Brems-
kelbeneirtheit erneuert werden.

+ Wenn Gabeld! austritt, miissen die O-Ringe oder die
Ventileinheit der Bremsnick-Ausgieichseinrichtung
arneuert werden.

Priifung der Bremskolbeneinheit

Fir diese Prifung muB die Bremskolbeneinheit von der
Ventileinheit getrennt werden; die Bremsleitung wird an
die Bremskeoibeneinheit angeschiossen.

® Die Kolbeneinheit von der Ventileinheit trennen.

@& Die Bremsleitungsverbindung am Gabelbein ab-
schrauben, damit das Metallrchr nicht verbogen
wird.

@ Kontrollieren, ob der Kolben in der Bremskolbenein-
heit 2 mm herauskammt, wenn die Vorderradbremse
leicht betatigt wird; dann kontrollieren, ob sich der
Kotben mit einem Finger leicht wieder herein-
drizcken 4Rt '

% Wenn sich der Kolben nicht leicht bewegt oder im

Gehéuse klemmt, muB die Bremskolbeneinheit er-
neuert werden.

A. Bremskolben

Priifung der Ventileinheit

Fur die Prifung der Ventileinheit der Brems-Aus-
gleichseinrichtung mufB das Gabelbein vom Motorrad
abgebaut werden.

& Die Bremskolbeneinheit von der Ventileinheit tren-
nen, wobei die Bremsleitung angeschicssen bieibt.

@ Den oberen Bolzen herausschrauben und die Haupt-
feder aus dem Gabelrohr herausnenmen.
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® Vorderrad, Bremssattsl, Kotfligel und Bremslei-
tungsverbindung vom Gabelbein abnehmen.

@ Das Gabelbein mit angebauter Ventileinheit abneh-
men und die Ausgleichsbohrung im inneren Gabel-
rohr mit Klebeband abdecken, damit bei der Priifung
der Ventileinheit kein Gabeltl ausflieBen kann.

@ Das Gabelbein senkrecht halten, dann das Gabel-
bein zusammendricken und kontrollieren, ob der
Kompressionshub leicht und weich ablauft, wenn der
Ventilschaft nicht nach innen gedrickt wird und
ferner konirgllieren, ob eine Dampfung festzustellen
ist, wenn der Ventilschaft mit einem Finger nach
innen gedriickt wird.

ANMERKIUNG

O Der Ausfahrhub muB weich verlaufen und unabhén-
gig von der Stellung des Ventilschaftes mui eine
Dampfung festzustellen sein.

* Wenn der Kompressionshub schwergéangig ist, wenn
der Ventilschaft freigegeben wird oder wenn der
Kompressionshub  bei nach innen gedricktem
Schaft leicht ist, arbeitet die Ventileinheit nicht ein-
wandfrei; die Bremsnick-Ausgleichseinrichtung muB
dann erneuert werden,

A. Ventilschaft

Beschidigung der Rohrleitung

® Die Rohrleitung, durch welche die Bremsflissigkeit
zu den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen gelangt,
sind aus plattiertem Stahl hergestellt und rosten,
wenn die Plattierung beschadigt ist. Die Rohrleitung
muB erneuert werden, wenn sie angerostet, geris-
sen, {insbesondere die AnschluBstiicke prifen) oder
wenn die Plattierung stark verkraizt ist.

Austausch von Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

Entsprechend der Inspektionstabelle sind folgende
Teile auszutauschen:

RegelméiBiger Austausch von Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

Bremskolbenemnnheiten
Metallrchre fGr Bremsschlauch
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& Nach dem Austausch von Teilen mulB die Bremslei-
tung entlUftet werden.

HINTERRADSTOSSDAMPFER (Z 750 L)

Aufler den Angaben auf Seite 213 bis 214 ist folgendes
Zu beachten:

Federkraft — eine Ddmpfereinheit
(KZ 750 L, US und kanadische Modelle)

482108

r209.2

200
F185.4
160

120

80

Betastung (ka)

1
-21.2-8 0 20 40 60 80 95

Kompression (mm)

HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 213-214 ist folgendes zu
beachten:

Federkraft - StoBdampfer
{US und kanadische Modelle)

482109

600 574

400

Belastung {kg)

200

=17 0 20 40 60 65

Kompression {mm)

Federkraft - StoBdimpfer
(alle anderen Modelle)

645

600
g 400
o
[
=
7]
e
@ 200

/ I } 1
—-10 0 20 40 60 65
Kompression {mm)

SCHWINGE (ZX 750 A)

UNI-TRAK (ZX 750 A)

Schmierung

Damit Schwinge und Uni-Trak einwandfrei arbeiten und
nur langsam verschieiBen, ist eine regelmaRige
Schmierung gemaR Inspektionstabeile erforderlich.
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® Hinterrad und Schwinge ausbauen.

@ Uni-Trak-Schwinghebel und Verbindungsstange
ausbauen.

@ Die Staubdichtung der Lager an der rechten Seite
der Schwinge entfernen und das Kugellager aus-
bauen.

® Die Hilsen aus den Lagern herausziehen.

® In einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt das Fett
von den Hilsen, Nadellagern und Kugellagern ab-
wischen und dann die Teile irocknen.

® Hisen, Lager und Staubdichtungen inspizieren.

® MoSy-Fett auf Nadellager und Kugellager, sowie auf
die Hilsen auftragen.

® Eine neue Staubdichtung an der rechten Lagerstelle
einsetzen und Uni-Trak-Schwinghebel und Verbin-
dungsstange zusammenbauen.

® Die Schwinge und das Hinterrad einbauen,

Inspektion

® Huilsen, Nadellager, Kugellager, Kugelgleitlager
und/oder Staubdichtungen auf Schleifstellen, Verfar-
bung und andere Beschadigungen inspizieren.

* Bei Zweifeln hinsichilich des Zustandes eines Teiles
muB dieses ernsuert werden. Wenn Nadellager oder
Hiise beschadigt sind, miissen diese Teile als Teile-
satz zusammen ausgewechseit werden.

VERTEILERKASTEN {ZX 750 A)

In dem kompakten Verteilerkasten sind auf engem
Raum folgende Elektroteile untergebracht:

O Sicherungen

< Relais

Q Dicden

ACC 2polige Steckverbindung

C Beim Aus- und Einbau von Elek-

troteilen im Verteilerkasten ist
besondere Sorgfalt erforderlich. Siehe Abschnitt
nZertegung - Fahrgestell”.

Inspektion der Dioden

@ Die Diodeneinheit am Verteilerkasten abklemmen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die einzelnen
Diodenleitungen anschlieBen, um den Widerstand in
beiden Richtungen zu prifen.
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* Der Widerstand muB in einer Richtung niedriger und
in der anderen Richtung zehn mal so hoch sein.
Wenn der Widerstand einer Diode in beiden Richtun-
gen niedrig oder hoch ist, ist die Diode defekt; die
Diodeneinheit muB dann ausgewechselt werden,

ANMERKUNG

O Je nach dem, welches MeBgerit und welche Dioden
verwendet werden, kann die Anzeige variieren, aber
im Aligemeinen muB die unterste Anzeige von Null
Ohm bis zur ersten Halkte der Skala sein.

Polaritat der Dioden

582520

N129
Markierung
T 7

Anode Kathode

< — FElektronenstrom flieBt

Inspektion der Sicherungen
® Die Sicherungen aus dem Verteilerkasten ausbauen.
® Kontrollieren, ob die Sicherung durchgebrannt ist.

* Durchgebrannte Sicherungen missen erncuert
werden.

Sicherung N130

582521

Sicherungs-
Gehiduse element

durchgebranntes
Sicherungselement

AnschluBklemme

Priifung der Haupt-, Anlasser- und
Scheinwerferrelais

® Das Relais aus dem Verteiierkasten ausbauen.

® Das Ohmmeter und eine 12 V Batterie, wie in der Ab-
bildung gezeigt, an das Relais anschlieen.

+ Wenn das Relais nicht vorschriftsmaBig arbeitet,
ist es defekt.

Relaispriifung

Insirument: x10hm
Kriterien:

Wenn die Batterie angeschlassen ist ~ 0 Ohm
Wenn die Batterie abgeklemmt st ~ o= Ohm
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Relaispriifung

582522
y 2
-Cr O
Chmmeter
Relais )
1L 9 1 &3
@ ®l:]i-
3 @

12 V Batterie

® und @ : Relaisspulenklemmen
@ und @ : Relaisschalterklemmen

Prifung des Blinkrelais
@ Das Blinkrelais aus dem Verteilerkasten ausbauen.

& Eine 12 V Batterie anschliefen und die Blinker, wie in
der Abbildung gezeigt, anschlieBen und zahien, wie
oft die Blinker in einer Minute blinken.

* Wenn die Lampen nicht wie vorgeschrieben blinken,
muB das Blinkrelais erneuert werden,

Priifen des Blinkrelais
(Beispiel: zwei Blinker sind
angeschlossen)

582523

Blinkreiais

Tf

L
B M ® ®
L.

+ -—

12 V Batterie

Priifung des Blinkreiais

Verbraucher
Binkerampon | WaROW) oM
1 21-23 Uber 150
2 42 - 48
3 6369 75-95
4 84092

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises

® Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Alle Sicherungen, Relais, Dindeneinheiten und
Steckverbindungen abklemmen bzw. ausziehen.

® Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung
sauber und fest, sowie nicht verbogen sind.

* Verschmutzie Kontakte reinigen und leicht verbo-
gene Kontakte geradebiegen.

® Den Schaltkreis auf Durchgang kontrollieran.
Zwischen Kontakten der gleichen Zahl sollte Durch-
gang vorhanden sein; ungieich numerierte Kantakte
ddrfen keinen Durchgang haben.

* Bei Unterbrechungen oder Kurzschilissen muB der
Verteilerkasten erneuert werden.

LADESYSTEM (ZX 750 A)

AuBler den Angaben auf Seite 220 bis 225 ist foigendes
Zu beachten:

Inspektidn des Reglers/Gleichrichters

Reglerpriifung N133
582122
RN oo Aoy
+ - + -
12V 12V
Regler/
Gleichrichter

Priflampe
12V

8.Batterie-Klemme

M.Manitor-Klemme

G.Masse-Klemme
ACG.Lichtmaschinen-Klemme
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Schaltplan fiir Verteilerkasten
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ZUNDSYSTEM (ZX 750 A)

keine beweglichen VerschieiBteiie gibt, ist es nicht mehi

Einieitung:

Bei diesem Modeil besteht das Zindsystem im wesent-
lichen aus einer Batterie und sinem Spulenzindsystem,
in welchem die Batterie den Strom flr den Priméarkreis
im Zindsystem liefert. Der Strom flr das Primarsystem
wird von einem Leistungstransistor geregeit. Die ZUnd-
verstellung erfolgt nicht durch einen Fliehkraftmecha-
nismus sondern Uber einen Elektronikschaltkreis in der
Zindbox: Die elektronische Zindverstellung, Da es

erforderlich, die Ziindzeitpunkteinstellung regelmaiig
zu Uberprifen und nachzustelien. Die Betriebsteile der
Zundanlage bestehen aus der Batterie, zwes Impuls-
gebern, dem [C-Zunder, zwel Zindspuien und vier
Ziundkerzen. Bei iedem Autwartshub der zugehdérigen
Kolben springt an den Elektroden der Zindkerze der
Zindfunke dber. Wenn beim Auspuffhub ebentfalls ein
Funke Uberspringt, hat dies keinen EinfluB, da beim
Auspuffhub keine Kompression erfoigt und kein Kraft-
stoff verbrannt wird. :
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Sicherheitshinweise:

Bei der Wartung der Transistorzindung gibt es eine An-
zahl von VorsichtsmaBnahmen, die beachtet werden
missen. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu
schweren 3chéden im System fithren. Machen Sie
sich mit folgenden Vorschriften vertraut und beachten
Sie diese.

(1): Die Kapazitit des Spannungsreglerschaltkreises
im I1C-Ziinder ist begrenzt; schlieBen Sis deshalb
Batteriekabel oder andere elektrische Leitungen
nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufen-
dem Motor an. Hierdurch werden Beschddigun-
gen des IC-Zlinders verhindert.

(2): Batterie nicht verkehrtgepolt einbauen. Die nega-
tive Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern
Sie Beschiddigungen der Dioden und des
IC-Ziinders.

Inspektion des Ziindsystems:

Wenn Stérungen im Zindsystem vermutet werden, sind
die folgenden Teile zu Gberpriifen. Vergewissern Sie
sich jedoch vorher, daf alle Steckverbindungen und
Leitungen im Ziindsystem sauber, fest und in gutem Zu-
stand sind,

Dynamische Pritung des Zlindzeitpunkts.
Prifung der Stromzufunr zur Zindbaox.
Inspektion der Ziindspule.

Inspektion der Impuisgeberspule.
Inspektion des IC-2Z{nders.

Inspektion des Ziindunterbrechers.

Gk~

ANMERKUNG

O Die Angaben flr die Inspektion der Zindbox, Dicden
und Sicherungen finden Sie in Abschnitt ,,Verteiler-
kasten”.

Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Prifen Sie die Zindzeitpunktsinstseilung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher Motordrehzahi.

Verhiltnis .
Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
582124 N1 36
50 .
41
3,300 r/min
40k
5 39° .
G 3,900 r/min
o 30F
= 22
é 2,550 r/min
= 20k
S 10° 20.5°
5 1,000 r/min 3,050 r/min
M~
10
90
1,750 rfmin
] 1 L 1 J

0 1,000  2.000 3,000 4,000
Motordrehzah! (min-1)

® Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebe-
nen Weise an die Zindkabpel Nr. 1 oder Nr. 4 an-
schlieBen, damit die Zindzeitpunkieinstellung unter
Betriebsbedingungen Gberprift werden kann.

® Den Motor anlassen und die Stroboskoplampe auf
die Einstellmarken richten.

373

® Die Zindzeitpunkteinstellung bei niedriger und
hoher Motordrehzahl priifen.

Motordrehzahl

Niedrige Drehzahl:
Hohe Drehzahl:

g

4_.:;;

Leerlaufdrehzahl
Uber 3.900 min"’'

r

7

A. Einsteflmarke C. Ziindverstellungsmarke

B. ,,F"-Marke

* Bei niedriger Drehzahl missen die ,,F’-Marke am
Steuerrotor und dle Einstellmarke am Motor aufein-
ander ausgerichtet sein.

* Bei hoher Drehzahl milssen die Einstelimarke am
Motor und die Zindverstellungsmarke aufsinander
ausgerichtet sein.

Priifung der Stromzufuhr zum IC-Ziinder
@ Die 10polige Steckverbindung -flr den 1C-Zinder
ausziehen,

@ Mit einem Voltmeter die Spannung in den Leitungen
prafen.

Schaiterstellung: Ziindung ON

Zindunterobrecher auf RUN

Voltmeteranschilsse:

Lage der Leitung Buchse der 10poligen
Steckverbindung flr den
IC-Ziinder
Instrumentenbereich 25V Gleichspannung
Instrument (+) — Rote Leitung

Instrument {~) — Schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenanzeige: Batteriespannung

* Wenn keine Batteriespannung zum IC-Zinder
kommt, sind folgende Schaltkreise zu kontrollieren:
0 Verteilerkasten
© {Haupt-) Sicherung
C Dioden
C Schalter
{ZindschloB, Zilndunterbrecher/Anlasser)
O Leitungen und Steckverbindungen

Inspektion der Ziindspule Siehs Seite 230.

Inspektion der Impulsgeber

AuBer den Angaben auf Seite 231-232 und Seite 365
ist folgendes zu beachten:

@ Die Luftspalte der impulsgeberspulen Kontrollieren
(Spiel zwischen Nase des Steuerrotors und Impuls-
geberkern).

* Wenn die beiden Spalten nicht gleich sind, sind die

Impulsgeberspulen zu verstellen, Der empfohlene
Luftspaltist 0,4-0.6 mm. -
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Priifung des IC-Ziinders * Den Schalter reparieren oder austauschen, wenn sin
. KurzschluB oder eine Unterbrechung vorliegt.
@ Den lC-Zinder ausbauen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Klemmen
des |C-Zinders anschliefen, um den Widerstand im

Zinder zu kontrollieren. " .
Anschliisse des Ziindunterbrechers

O Fiir diesen Test nur den Kawasaki- A oy
Handtester 57001-983 verwenden.
Bei anderen Geriten kdnnen unterschiedliche An- OFF
zeigen vorkommen. AUN o 5
O Wenn ein Megohmeter oder ein Gerdt mit siner
starken Batterie verwendet wird, kann der IC-
Ziinder beschidigt werden.

* Den IC-Ziinder austauschen, wenn nicht der vorge- Anschliisse des Seitensténderschalters
schrisbene Wert angezeigt wird.
G/W BR
Seitenstander eingeklappt O 8

Seitenstander ausgeklappt

AnschluBklemme des IC-Ziinders

582125

Anschliisse des AnlaB3sperrschalters

BK/Y Y/G LG
Kupplungsgriff gezagen S s e
Kupptungsgriff freigegeben (i )

Anschliisse des Leerlaufschaiters

Priifung der Schalter LG 7
& Mit dem Ohmmeter priifen, ob die in der Tabelle an- Im Leeriaut o T S—
gegebenen Verbindungen — und nur diese — Durch- -
gang aufweisen (etwa 0 Ohm). Gang eingelegt

ZiindschioBanschliisse

BR w Y BL R W/BK O/G
OFF, LOCK
ON O - S s e e
P (Park) Cormermry c S ——
Nur fur US-Modeil

Widerstand des IC-Ziinders

AnschiuB der positiven Leitung (+) des Testers
ﬁﬁﬁﬁf‘r tl2i3/alsi6|7|8)s]|0
1 D|D|0iD|DIiDIDBI|D| w
2 D pio/plc|p|bolo]| -
22l 3 Jcle sls el 8|38 -
%E 4 w | o | o | o | s too| ot Wert (kOhm)
S == = = lemw;n o ! N
Il s ClCiB|AIA] A 0! = A 03- 42
22 7 ¢ C 8 A A'A Al A = 3 66— 21,4 geddise
§§ 8 clclBiala oA T = C i 25 - 75 e
9 cicislajaolajoN] - D | 125 -375 At AL 8
10 N R S e R I =~ | unendlich PR RV

Mit dem Kawasaki-Handtester 57001-983 gemessen.
Bei Verwengung eines anderen Gerétes kénnen andera Werte angeze:gt werden.



ANLASSERSYSTEM (ZX 750 A)

Priifen der Stromzufuhr zum Anlasserrelais

® Den linken Seitendeckel abnehmen und die 2pgclige

Steckverbindung flr das Anlasserrelais auszighen.

den Leitungen priifen.

« Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen
Wert anzeigt, sind die Stromzufuhr- und Masseleitun-

gen zu prifen.
O Verteilerkasten
O Hauptsicherung
O Relais (Anlasserschaltkreis)

O Schalter {(Zindung, Zindunterbrecher/Anlasser,

® Mit einem VieltachmeBinstrument die Spannung in

AniaBsperrschaiter und/oder Leerlaufschalter)
O Leitungen und Steckverbindungen

* Wenn das Instrument den vorgeschriebenen Wert
anzeigt, sind Anlasserrelais und/oder Anlasser zu

Priifen der Stromzufuhr
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Schaitersteilung:
Zlndung
Zindunterbrecher/
Anlasser

ON

ON (wenn Kupplungsgriff
freigegeben oder Leerlauf-
schaiter auf ON}

oder

OFF {(wenn Kupplungs-
hebei gezogen und Leer-
laufschaiter auf OFF)

Instrumentenanschlisse:
Instrumentenbereich
Lage der Leitung

Instrument (+) —
Instrument (=) —

25V Gleichspannung
Buchse der 2poligen
Steckverbindung
(ausgezogen)
gelb/rote Leitung
schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenanzeige

Batteriespannung

prifen.
Anlasserschaltkreis
582126
| ] Verteilerkasten
ZGndunter-
brecher ! -
o Q0|0 ¢ %
z
Anlasser- 5]
i 5]
al |2« schaltkreis e
- m| @ g
4Por6 P L[ P R }_J lr__]S — 1
© - 18 P
ZiindschloB o - I 2 X £ §
f Y \ = ‘_:;;
W al W \
I c o (
‘E X $ xf = L3
o LG ) = % =
Lrh = T L
o Anlasser + —_—
Lexy =9 |
l Batterie
[ ] o | O
AnlaBsperr- l f«er;;?;sser-
: schalter

Leeriauf-
schalter
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Priifung des Verteilerkastens
Siehe Seite 370-371.

Prifung der Sicherungen
Siehe Seite 369.

inspektion des Anlasserschaitkreisrelais
Siehe Seite 369-370.

Inspektion des Ziindschiosses
Sighe Seite 374.

Inspektion des Ziindunterbrechers/Anlassers
Siehe Seite 374.

Priifung des Anlallsperrschalters
Siehe Seite 374.

Inspektion des Leerlaufschalters
Siehe Seite 374.

Inspektion des Anlasserrelais
Siehe Seite 233,

Inspektion des Anlasserreiais
Siehe Seite 234-2386.

SCHEINWERFERSYSTEM (ZX 750 A)

Bei den Modellen der ZX 750 A fiir die USA und Kanada
ist im Scheinwerferschaltkreis ein Relais vorgesehen.
Beir diesen Modellen geht der Scheinwerfer nicht an,
wenn die Zdndung eingeschaltet wird. Der Scheinwer-
fer leuchtet erst an, wenn der Motor durchgedrent wird
und bieibt dann an, bis die Zindung wieder ausge-
schaltet wird. Der Scheinwerfer geht jedoch aus, wenn
der Zindunterbrecher/Anlasser gedrickt wird, wenn
der Motor ausgegangen war und erneut gestartet wird.

ANMERKUNG

O Bei der nachstehend beschriebenen Inspektion des
Scheinwerfers wird davon ausgegangen, daB das
Ladesystem und der Aniasser in gutem Zustand
sind.

Priifen der Stromzufuhr
zum Reservebeleuchtungssystem

& Mit einem VielfachmeBinstrument die Spannung in
den entsprechenden Leitungen kontrollieren.

Priifen der Stromzufuhr

Schalterstellung:
Zindung ON

Instrumentenanschiisse:
Instrumentenbereich
Lage der Leitung

25V Gleichspannung
Steckverbindung fir
Reservebeleuchtungs-
gerét {eingestackt)
blaus Leitung
schwarz/gelbe Leitung

Instrument (+) —
instrument (-} —

fnstrumentenanzeige: OV:wenn Zindunter-
brecher/Anlasserknopf
gedriickt wird.
Batteriespannung:

wenn Zdndunterbrecher/
Aniasserknopi frei-

gegeben wird.

* Wenn das Instrument die vorgeschriebene Span-
nung anzeigt, ist der Reservebeleuchtungsschalt-
kreis zu kontrollieren.

C Glihiampen (Scheinwerfer, Kontrolleuchten)
C Abblendschalter

C Reservebeleuchtungsgerat

C Leitungen und Steckverbindungen

+ Wenn das Instrument die vorgeschriebene Span-
nung nicht anzeigt, muB der Scheinwerferreizis-
Schaltkreis kontroiliert werden.

O Verteilerkasten

G Haupt- und Scheinwerfersicherungen
C Haupt- und Scheinwerferrelais

O Diodeneinheit

Q Zindschiol

O Leitungen und Steckverhindungen

Priifung des Abblendschalters
Siehe Seite 241-242.

Priifung des Reservebeleuchtungssystems
Siehe Seite 242,

Inspektion des Verteilerkastens
Siehe Seite 370-371.

Inspektion der Sicherungen
Siehe Seite 369.

Relaisprifung
Siehe Seite 369-370.

Inspektion der Dioden
Siehe Seite 369.

Priifung des Ziindschlosses
Siehe Seite 374.
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DREHZAHLMESSER (Z 750 L))

Bei der 1983er Z 750 L. wird der Drehzahimesser elek-
trisch betatigt, es fehlt jedoch der Voltmeterschaltkreis.
Die Angaben fir die Fehlersuche finden Sie auf Seite
319-322. AuBerdem ist fiir die 1983er Z 750 L folgen-
des zu beachten:

@ Die Voltmeterprifung entfallt und der Test Nr. 4:
WJmschaiterprifung” ist im Drehzahimessertest ent-
halten.

Drehzahimesserschaltkreis N141

582128

Crehzahlmesser

D

B
B
BKs

9polige Steckverbindung

& Z A I
Ziind-.4 " _ : I
schlol

I 1 Zindspule fir Zylinder

+ = ~ Nr.1und Nr. 4

Batterie
BENZINUHR (Z 750 L)

Die Benzinuhr wird elekirisch Uber sinen Taster im
Kraftstofftank gesteuert. Ein Schwimmer im Kraftstoff-
tank bewegt sich mit dem Kraftstoffstand auf- und ab-
wdarts und andert datei den internen Widerstand des
Tasters und auf diese Weise die Stremmenge, die
durch das MeBgerét flieft, Die Benzinuhr ist mit einem
Bimetall ausgertstet. Als Uberstromschuiz ist ein Span-
nungsregler vorgesehen.

Fehlersuche:
Priifung des Schaltkreises

® Den 2poligen Stecker am Taster abziehen und die
Zindung einschalten. Die Benzinuhr sollte jetzt autf
..E" zeigen.

® Die schwarz/gelbe und die weil/gelbe Leitung der

Buchse kurzschlieBen. Jetzt sollte die Benzinuhr auf
.F zeigen.

* Wenn die beiden abigen Anzeigen ,,E” und ,,F” kor-
rekt sindd, ist der Kraftstoffstandtaster fehlerhatt,
Wenn sich diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der
Fehler in der Tankuhr und/oder in der Verdrahtung.

® Messen Sie mit einem Voltmeter die Spannung die
zur Benzinuhr geht,

inspektion des Schaltkreises
Schaiterstellung: ON

Instrumentenanschiisse:
Lage der Leitung 4pcliger Stecker
der Benzinuhr
{eingesteckt)

Insirumentenbereich 25 V Gleichspannung

Instrument (+) — braune Leitung

Instrument (=) — schwarz/gelbe [eitung
Instrumentenanzeige: Batteriespannung

* Wenn die vorgeschriebene Spannung nicht ange-
zeigt wird, sind die Leitungen auf Beschiadigungen
zu kontrollieren,

Inspektion des Kraftstoffstandtasters

Die Angaben flr die Prifung des Kraftstffstandtasters
finden Sie auf Seite 327.

Benzinuhrschaltkreis N1472

582129
Benzinuhr
Q Schwimmer
EE
o]
4polige Steck-
verbindung, rot
= Kraft-
Ziing- !) = wrY stoff-
schloB BIK/Y stand-
taster
1 2polige Steck-
+ - verbindung
Batteria

LCD-KRAFTSTOFFSTANDANZEIGE
UND WARNEINRICHTUNG (ZX 750 A)

Beschreibung:

AuBer den Angaben auf Seite 323 ist folgendes zu
beachten:



Schaltplan fiir Anzeige- und Warneinrichtung

582130

379

Verteilerkasten

2 - HauptreiausQ o
=4 3
Warnieuchte { rm }:'3 5 | ! I E
] 2 ME 5
‘S & < 2 <
2 [
- o 2
Anzeigelampe e
oy Loe 5 10 + L5
b3 L
>|E ] 18P 4P
5] o 0 o« Fad o«
R/BL = =l 5 « S| =| £
1. R/BL BKlYm
G/Y G/Y j
LCD Q_BR BR/W ﬁ
Kraftstoff- BI/Y | |o| BK/Y \_?
anzeiger P >["G/BL $: o
UW”d . G/W G/W
arngin-
richtung ¢ BL/R BL/R © [&I—.‘ E%
4 d ozl < )
al ° /J z| &
g 8 Eg y = Eé d\o
o e
&) = .
Z Z x 2]« l i gtl ZindschloB
xUopPpH= = Sl |
) / 3 . ” I
Olstand- | \* e —
Kraftstofi- flhier ¥ P
stanatiinler TL stinder- 7/ Batterieflissigkeits-
schalter standfihler

1. Bie Warnanzeige STAND, ENG. SW wurde auf
STAND abgeandert ung die ENG. SW. Warnanzeige
entfallt.

C STAND (Seitenstanderwarnung): Diese rote LCD-
Anzeige besteht aus einem oberen und einem
unteren Anzeigefeid. Wenn der Seitenstdnder
ausgeklappt ist, wird dies dem Fahrer durch
Blinken der Warnleuchte angezeigt.

2. Die Warnleuchte wurde von der LCD-Einheit ge-
trennt und istin die Instrumententafel eingebaut.

QO Warnieuchte: Dieses rote Warnlicht nlinkt, wenn
eine der LCD-Anzeigen bilinkt.

Fehlersuche im Anzeige- und Warnsystem

AuBer den Angaben auf Seite 324-327 ist tolgendes zu
beachten:

Test Nr. 1: Schnelle Kurzpriifung
Siehe Seite 324.

Test Nr. 2: Uberpriifung der Stromzufuhr

Voitmeteranschilsse:
Lage der Leitungen Buchse der Anzeige- und

Warneinrichtung

{ausgezogen)

25V Gleichspannung

braun/weile Leitung

schwarz/geibe Leitung

Instrumentenbereich
Instrumeant (+) —
Instrument (-} —

Instrumentenanzeige:
Zundung ausgeschaltet
Zindung eingeschaitet

oV
Batteriespannung

Wenn das Instrument die vorgeschriebene Span-
nung nicht anzeigt, sind die braun/weifls Leitung, die
schwarz/gelbe Leitung und die Steckverbindungen
auf Beschadigungen zu kontrollieren, Beschadigte
Leitungen oder Steckverbindungen reparieren cder
erneuern.
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* Wenn Strom zur Anzeige- und Warneinrichtung ge-
iangt, das Gerat jedoch nicht einwandirei arbeitet, ist
der Test Nr. 3: ,,Uberpriifung der Anzeige-und Warn-
einrichtung” durchzuflihren,

TestNr. 3:
Uberpriifung der Anzeige- und Warneinrichtung

® Sieben Hilfsleitungen vorbereiten, zwei fiir die
Stromversorgung von Batterie zur Einrichtung, vier
urn die Flhter zu sirmulieren und eine, um das Warn-
licht anzuschlieBen.

@ Die Anzeige- und Warneinrichtung aus dem Kraft-
stofftank herausnehmen.

#® Eine Leitung an die grin/gelben Leitungen im Stek-
ker der Steckverbindung und in der Buchse der
Hauptkabelbaum-Steckverbindung anschiieRen.

® Dle vier Fihler-Scheinteitungen an die Klemmen in
den Steckverbindungen anschlieBen.

Anschliisse der Fiihler-Scheinleitungen

Schaltkreis Anschliisse

Seitenstander O grin/weie Leitung Batterie (=)

Olstand O blau/rote Leitung  Batterie (-)

Batteriefilssigkeit < rosa Leitung Batterie (+)

Krafistoffanzeiger
und Warneinrichtung

< weifl/gelbe Leitung Batterie (-)

Priifung der Anzeige- und Warneinrichtung
582131

(a) Alle Fiihler-Scheinteitungen sind angeschlossen

1 WARN-
ING

STAND Ql BATT
| l\

—@— WARN]NG\—@—\®—

. Warnlicht: geht aus

. Kraftstoffanzeiger: 3 Segmente leuchten auf

. Seitenstdnder-Warnanzetge: leuchtet nicht auf

. Olstandwarnanzeige: leuchtet nicht auf

. Batteriefiissigkeitswarnanzeige: leuchtet nicht auf

bW~

® Die Leitungen fir die Stromversorgung von Batterie
zur Einrichtung anschiieBen, die braune Klemme in
der Steckverbindung an den Batteriepluspol (+) und
die schwarz/gelbe Klemme in der Steckverbindung
an den Batterieminuspol {-).

® Darauf achten, daf die Leitungen

nicht an Masse angelegt werden,

* Wenn die Einrichtung an die Batterie angeschlossen
ist, muB die Selbstpriifung beginnen. Nach AbschiuB
der Prafung muB die Kontroll- und Warnanzeige wie
angezeigt anzeigen. Lauft die Selbstprifung nicht an
oder erscheint auf der Anzeige ein Fehler, so muB
die Kontroll- und Warneinrichtung ausgetauscht
werdern.

@ Eine der Fithler-Scheinleitungen an der Steckverbin-
dung abklemmen.

* Wenn sowohl die LCD-Warnanzeige als auch das
rote Warnlicht wie gezeigt blinken, arbeitet die
Leitung einwandfrei, Es ist dann der ,Test Nr. 4:
Ubkerprifung der Leitungen und Steckverbindungen”
durchzufihren. Wenn eing der Anzeigen nicht blinkt
oder wenn aine aufleuchtet, jedoch nicht blinkt, so ist
die Kontroil- und Warneinheit auszutauschen.

{b} Fuhler-Scheinieitungen werden abgeklemmt

L J L _1C€C i
(_3’)— WARNING >®—\®

1. Warnlicht: blinkt, wenn eine der Scheinteitungen

abgekiemmt wird.
* 2. Kraftstoffwarnanzeige: blirkt, wenn die weif/

gelbe Leitung abgeklemmt wird.

3. Seitenstdnder-Warnanzeige: blinkt, wenn die
grin/weile Leitung abgeklemmt wird.,

4. Qlstandwarnanzeige: blinkt, wenn die blau/rote
Leitung abgeklemmt wird.

5. Batterieflissigkeitswarnanzeige: biinkt, wenn die
rosa Leitung abgeklemmt wird.

: Die Zeitverzdgerungsschaltung ist im Schaitkreis des Kraftstoffanzeigers vorgesehen, damit sich die Anzeige

stabilisieren kann. Es dauert 3-12 Sekunden, bis die einzelnen Anzeigefelder aufleuchten oder ausgehen. Ferner
dauert es 3-7 Sekunden, bis das untere Anzeigeteld zu blinken beginnt oder authort,



Test Nr. 4: Uberpriifung der Leitungen und
Steckverbindungen

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

¢ Den Kraftstofftank abnehmen.

® Das VielfachmeBinstrument an die Leitung in der
Buchse der abgezogenen Steckverbindung {Steck-
verbindung auf der Seite des Hauptkabelbaums)
nach den Angaben in der Tabelle anschlieffien und
die Anzeigewerte ablesen. Fiir die Uberpritfung der
Seitenstanderleitung muB die Ziindung eingeschaltet
werden. Fir die Uberprifung der Leitungen der
Kraftstoffstandanzeige und Warneinrichtung ist die

Steckverbindung des Kraftstoifstandfinlers auszu-
Zighen.

* Wenn das VielfachmeBinstrument nicht die in der
Tabeile angegebenen Werte anzeigt, sind zuerst die
entsprechenden Leitungen und Steckverbindungen
zu priifen und dann beschédigte Teile zu reparieren
oder zu ersetzen. Sind Leitungen und Steckverbin-
dungen in Ordnung, so ist der ,,Test Nr. 5: Prifung
der Fihler” durchzuflhren.

Test Nr. 5: Priifung der Fiithler
(a) Seitenstinderschalter:
Siehe Seite 326.

(b} Olstandfiihler:
Siehe Seite 326.

(c) Batteriefliissigkeitsstandfiihier:
Siehe Seite 327 und Seite 364,

(d) Kraftstoffstandtaster:
Siehe Seite 327,

ALLGEMEINE SCHMIERUNG

Schmierung

® Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige
Stellen mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, QI

sowie Staub oder Schmutz abwischen.

Priifung der Leitungen und Steckverbindungen
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@ Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem vorge-
schriebanen Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

O Nach jeder Regenfahrt, insbesondere nach dem Ab-
spritzen mit Wasser, ist die allgemeine Schmierung
durchzufihren.

Lagerstelllen: Mit Motorél schmieren

Mittelstander

Kupplungsgriff

Vorderrad-Bremshebet

FuBeremshebel

Verbindung des Hinterrad-Bremsgestanges
Seitenstéinder

Ziige: Mit Motordl schmieren

Kupplungszug
Gaszug

Schmierung der Ziige

leitung

Leitung Instrument Anschlisse Anzeige (Kriterien)
Seitenstander- x 1 Ohm O kine tnstrumentenieitung © 0 Ohm bei eingekiapptem Seitenstiander,
anzeige — gritn/weiBe Leitung
C Die andere Instrumentenieitung | © = Ohm bei ausgeklapptem Seitenstander.
— schwarz/gelbe Leitung
Olstandanzerge x 10 0Ohm O Eine Instrumentenleitung G Weniger ats 0,5 Ohm, wenn das Moterél dber
— blau/rote Leitung der , unteren Markierungslinie” neben der
Olstandsanzeige ist.
© Die andere Instrumentenleitung | O « Ohm, wenn das Motordi wesentlich unter der
- schwarz/geibe Leitung ~unteren Markierungslinie” steht.
Batterieflissig- 10V < Instrument (+) < Mehr ais 6 V, wenn die Batterieflissigkeit aber
keitsanzeige Gleichspannung — rosa tettung der ,unteren Markierungsiinie” steht.
< Instrument {-} < 0V, wenn die Baiterieflissigkeit unterhalb der
— schwarz/gelbe Leitung LWunteren Markierungstinie” stehi,
Krattstoff- x 10 Ohm < Eine Instrumentenleitung
anzeiger ung — weiB/geibe Leitung 2 1 =117 Ohm
Kontrolleuchta O Die andere Instrumenten- ;

— schwarz/gelbe Leitung
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folgende Stellen und Teile mit Fett schmieren

Tachometerweile *
Drehzahlmesserwelle * (KZ 750 H}
Oberes Ende des Gasinnenzugs

* Nur wenig Fett auf das untere Ende der Welle auftragen.

SCHRAUBEN
MUTTERN
BEFESTIGUNGEN

lnspe_ktion

® Priifen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und
in Ordnung sind.

ANMERKUNG

O Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der
Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

+ Lockere Befestigungen in der vorgeschriebenen
Reihenfolge nachziehen (sishe Abschnitt ,,Anzieh-
momente und Sicherungsmittel”). Die einzelnen
Schrauben oder Muttern zuerst um eine 1/z Umdre-
hung lésen, dann festziehen.

* Beschédigte Sicherungssplinte missen erneuert
werden.

Schrauben, Muttern und Befestigungen,
die gepriift werden miissen

Réder:
Vorderachsmutter
Vorderachskiemmbolzen oder Muttarn
Hinterachsmuiter
Sicherungssplint flir Hinterachsmutter

Bremsen: -
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbrems-
zylinder
Bremssattelbefestigungsschrauben
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fir Bremsstangengelenk
Zugankermuttern

Federungen:
Vorderradgabel-Klemmbeolzen und Muttern
Mutter fir Schwenkachse
Befestigungsmuttern fir HinterradstoRdampfer
Muttern fir Uni-Trak-Verbindungen (ZX 750 A)

Lenkung:
Lenkerklemmbaoizen
Bolzen fiir Lenkerhalterung (ZX 750 A)
Befestigungsschraube fiir obere Gabeibricke
Befestigungsschraube und Mutter fiir cbere Gabel-
brifcke (KZ750H, Z 750 L)

Motor:
Auspuffbefestigungsschrauben (und Muttern)
Muttern fir Auspuffrohrhaiter
Kiemmbolzen flr Auspuffverbindung
Motorbefestigungsschrauben und Muttern
Schraubern und Muttern fur Motorhaltewinkel
Schalthebelschraube(n)
Zylinderkopfmuttern

Sonstige:
Schraube fir Kupplungsgriffhalter
Schwenkbolzen (und Mutter) fir Seitenstander
Sicherungssplint oder Schrauben und Muttern
fur Mittelstander
Befestigungsschrauben {und Muttern) fiir FuBraste

Sicherungssplinte oder Sicherungsringe fir FuBraste

{ ):falls zutreffend
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Anhang

p— _..“v;-x""r

SPEZIALWERKZEUGE (ZX 750 A}

AuBer den Angaben auf Seite 258 bis 262 und 328 ist
folgendes zu beachten:

® Fir das Einpressen der Oldichtung und der Staub-
dichtung in das &uBere Gabelrohr den Treiber K
57001-1104 verwenden.

A. Treiber: 57001-1104

Treiber: 57001-1104
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