Kr/vVe
Friedrichsdorf, 04.05.1983

M E M O
An: alle KD-Mitarbeiter
Von: P. Krilger
Betr.: '*'2 750 TURBO "'
Modell Trockengewicht Fahrgewicht
Gewicht: ZX 1100 243 263
“““““““ GP 750 219 238
TURBO 233 254
Honda 650 Turbo 244
XN 85 236
YAMAHA 246
Geschichte: Frihjahr 1980 Turbo-Projekt wird gestartet.
Sommer 1980 Erster 65oer Turbo-Motor lauffertig.

Erster Test - Grundziige der neuen

Turbo festgelegt.

Frihjahr 1981 Projekt 650 Turbo wird abgeschlossen.

Projekt 750 Turbo wird gestartet.

Alle Motorenteile werden getestet,

um sicherzugehen, daB sie im
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750er Turbo-Motor halten.

Somme r 1981 Erste 750er Turbo-Testmaschine ist
fahrfertig. Die Gesamtausfihrung
entsprach schon der heutigen Version.
Nur die Drehrichtung der Turbine war
gegensdtzlich, und der Luftfilter

befand sich hinter dem Drucksammler.

Herbst 1981 Die endgiltige Ausfliihrung wurde fest-
gelegt und ein Prototyp auf der

'TORKIO-MOTOR-SHOW' gezeigt.

Kolben: Bodenform ist anders gestaltet, um das Verdichtungs-
_______ verhdltnis zu reduzieren. Das Kolbenhemd ist dicker,
um eine bessere Wdrmeabfuhr zu gewdhrleisten.
Daher ist der Kolben 5 g schwerer als der Original -

GP 750er Kolben. Kolben und Kolbenbolzen sind

identisch.

Zylinderkopf: ist identisch mit Z 650; Ausnahme Temperaturfihler.
Der Brennraum ist sehr kompakt. Der Hemi-Brennraum
verhindert Klingeln. Von Hand nacharbeiten ist

nicht notwendig.
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Ventile: Ventilmaterial 650 - 75cer Turbo ist gleich.
Kopfdichtung: gedndert -~ von Aluminium-Basis auf Stahl-Basis.
Drosselklappen: Venturi-Rohr und Drosselklappendurchmesser

GPZ 750/1100 = 34 mm @§ Turbo 30 mm

Olpumpen: Die HauptOlpumpe ist baugleich mit GPZ 750. Nur
durch die gednderte Primdriibersetzung lduft die
Pumpe schneller, so daf die Fb&rderleistung um

17 % hdher ist.

Hilfs&lpumpe ist direkt an das Primdrwellenende
angeflanscht. Sie fordert das vom Turbo in die

Hilfs®lwanne geleitete 81 zuriick in die Hauptd&l-

wanne.

Kraftlber-

tragung: Es sind fast alle Teile, die nach der Prim&drzahn-
kette angeordnet sind, gedndert bzw. verstdrkt.

Primdrkette: Die Kette wird einer speziellen Wdrmebehandlung unter
zogen und ist zwei Glieder kiirzer, als die Original
GPZ 750.

Primdrwelle: Zédhnezahl und Dampfung des angetriebenen Zahnrades

ist unterschiedlich.
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Turbo: Das Uberdruckventil (Wastegate) stabilisiert den
Ladedruck auf o,6 - 0,7 bar.
Sollte der Ladedruck bei defektem Ventil ©,9 bar

Uberschreiten, so werden die Einspritzdiisen nicht

mehr angesteuert.

Zindung: Gednderte Verstellkurve.
Leistungs=
steigerung: Blau/rotes Kabel trennen und Potiometer zwischen-

klemmen. Bester Wert 2,7 k ohm.
Zusdtzlich einen Ansaugtrichter an der Turbine
befestigen.

Nachteil: keine Garantiehaftung weiterhin !!

Auspuff: Die Wandstdrke der Krimmer betrdgt 1,5 mm; Original

GP 750 1,2 mm. Es wird auBerdem ein Spezialstahl

verwendet.
Temperaturen: Krimmervorderseite ca. 600 ° C
Kriimmerriickseite ca. 700 ° C
Auspuffrohr nach der Turbine ca.
500 - 600 ° C.
Rahmen: Form ist dhnlich des ZX 11co Rahmens. Das Steuer-

kopfrohr ist 20 mm ldnger. Es wurde beim Design
viel Wert auf Stabilitdt gelegt, daher wird ein

anderes Rahmenmaterial verwendet,
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Kupplung: Der Kupplungskorb ist verstdrkt. Die Anzahl der
Belagscheiben wurde von 7 auf 8 erhdht. Dagegen
ist die Belagstdrke von 3,7 mm auf 3,0 mm redu-
ziert worden (gleich ZX 1100). Daher ist die Gesamt-

stdrke des Belagpackets gleichgeblieben.

Getriebe: Getriebenebenwelle ist im Durchmesser verstdrkt
von 25 mm - 28 mm. Kugellagerdurchmesser von 52 mm §
auf 57 mm @. Nadeln des Nadellagers sind von 3 mm

auf 4 mm verstdrkt. Das Schaftende der Getriebewelle

ist von 20 mm auf 22 mm f vergr&Bert worden.

Getriebetiber-

setzung: Ubersetzung des 2. - 4. Ganges ist fast gleich zur
GP 750. Nur der 5. Gang ist 5 % ldnger. Der Grund
hierflir ist das 'HOhere Drehmoment' und Leistung
und die damit verbundene hdhere Endgeschwindigkeit.

Zindkerze: BR 9 EV. V-Typ ist eine Semi-Rennkerze. Die Mittel-
elektrode ist im Durchmesser kleiner und das Material
der Mittelelektrode ist hochwertiger.

Turbo: Hersteller Hitachi.

Der Durchmesser des Kompressorrades betrdgt 47 mm.
Der Durchmesser des Turbinenrades betrdgt 5o mm.
Bei max. Motordrehzahl betrdgt die Turbinendrehzahl
170.000 min_q. Die max. Turbinendrehzahlﬂbetrégt
200.000 min—1. Die Turbinenwelle ist gleichgelagert
mittels PBC Lagerschalen. Hauptbestandteil ist

Kupfer und Zinn.
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——————— Gabelfederung wurde um 20 mm reduziert auf
130 mm. Somit wird verhindert, daB das Vorderrad

beim vollen Einfedern die Verkleidung beriihrt.

Driicke: Gabelluftdruck o,5 bar/Federbeinluftdruck o,5 /Reifen

vorne/hinten 2,3/2,8 bar.

Anti-dive: Das System ist dahingehend gedndert, daB nunmehr

die Stufe I der Stufe III der %X 1100 entspricht.

Bremsen: Die ‘Bremsen sind von der ZX 11oco {libernommen

— e —— o ————

worden.

Radstand: Schwingenldnge ist identisch, aber durch eine ge-
anderte Sekunddriibersetzung ist die Kettenldnge
unterschiedlich und damit die Position der Exenter.

Somit wird der Radstand geringfiigig ldnger.

CW-Wert: Der Wert wurde durch Vollverkleidung verbessert.

Die Form des Aluminiumteils bringt keinen besonderen

Abtrieb.

( P. Kriger )
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