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RegelmaBige Wartung
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit gine einwandfreie Funklion des Kraftrades gewéhrleistet
ist. Genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden. ’

Was » TACHOMETERANZEIGE "
PERIODE Zﬁ?&iﬁ: £ £ £ £ £ £ £
VORGANG \\\\\ v §. § § § § § §. siehe
e ale | TP |2 R 8] &) 8| Seite
Zindkerze reinigen L L @ L4 e ] L 2-3
Zindkerze kontrollieren - ® L ® o @ ® ® | 23
Venlilspiel kontrollieren + ® o ® ® @ ® ® 2-4
Luftfilterelement reinigen ® ® o 2-6
Luftfilterelement erncuern 5 Reinigungen ® [ ] ® —
Gasdrehgriffspiel kontrollieren 1 ® ® ® L ® ® ® —
Leertautdrehzahl kontrollieren + | e ® o e ® ® ® 2-7
Motorunterdrucksynchrenisierung kontrollieren + ® ® ® o ® ® ® 2-7
Zylinderkopfschrauben kontroiliersn + o @ e e —
Zylinderkopfmuttern kontrollieren + ® IR * | o —
Krag?te{?;gesltl;mgsanlage kontrollieren + ® ® 7‘ 7: ® ® | ® 511
Motordl wechseln Jahr ® ] * | ° ® ® | o 2-3
Olfilter erneuern L ® ® L) 2-3
Oisieb reinigen ® o o ° 2-3
Kratftstoffilter erneuern ' ® L ® 2-10
Kraftstoff-Unterdruckschiauch erneuern 4 Jahre 2-10
Kraftstofi-Hochdruckschlauch erneuern 2 Jahre 2-10
Kupplung nachstellen 5 . o ® o o ® ) —
Antriebskettenverschleifl kontrollieren + L e ® o o o —
Antriebskette schmieren 300 km —_—
Antriebskettenspannung kontrollieren + N 800 km —
Bremsbelagverschleil kontrollieren + o o ® ® o L o —
Bremstlissigkeit kontrollieren + B Monat | @ o hd ® ® . e e
Bremsfliissigkeit wechseln o Jahr . ® o —
Bremsschlauch und Rohr erneuern 4 Jahre o —
Bremsnickausgleichskolben erneuern 2 Janre —
Hauptbremszylindermanschette und Staubdichtung 5 Jahre L
erneuern ~ 1
Brgms‘éiaet;;li?Ibendlchtung und Staubdichtung q 2 Jahre -
Bremslichtschalter kontrollieren -+ o ® * @ ® L @ —
Lenkung kontrollieren + - bd ® b ® ® d ® —
Steuerkopflager schmieren | 2Jahre L —
Gabeld! wechseln e | bt 2-9
ReifenververschieiB kontrollieren + I L ® ® e o L 2-9
_Radlager schmieren | 2.Jabtvre o —
Tachometlerritzel schmieren 2 Jahre o —
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindung ° * m
schmieren o
Allgemeine Schmierung ausfihren ® ® e ) o L L —
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrallieren + L ] L ] [ [ 2-10

-

: héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+ : ersetzen, hinzufilgen, einstellen oder nachziehen, fails notwendig

: Kalifornisches Modell



Motordl
Olfilter

Olstandskontrolle
Siehe im Grundhandbuch.

Oi- und/oder Olfilterwechsel, Reinigen des Olsiebs

® Den Motor griindlich warmtaufen lassen und dann ab-
stellen.

@ Einen Auffangbehalter unter den Motor setzen.

@ Die Ulablafschraube herausschrauben.

A. OlabtaBschraube C. Hohlschraube
B. Ulfilterbefestigungs-

schraube

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen und
das Ol volistandig ablaufen lassen.

® Wenn der Olfiter gewechselt werden soll, ist die Be-
festigungsschraube zu 16sen und der Olfilter herauszu-
nehmen: dann die Hohlschraube und das Cisieb ent-
fernen.

® Den Jlfilter durch einen neuen erselzen.

f:‘ﬁ*\@

A. O-Ringe F. Befestigungsschraube
B. Schutzhillse G. Filterdeckel
C. Feder H. Filtereiement

D. Unterlegscheibe I. Olsieb

E. Tille

REGELMASSIGE WARTUNG 2-3

ANMERKUNG: Die O-Ringe auf Beschédigungen kontrol-
lieren und erfordetlichenfalls erneuern.

Beim Einbau des Olfilters darauf achten, dai die O-Ringe
gingesetzt sind.

® Etwas Motordl auf den O-Ring auf der Filterbefesti-
gungsschraube auftragen, den Filterdeckel und die
Schutzhillle auf die Schraube aufsetzen und die Feder
und Unterlegscheibe einbauen.

@ Etwas Motordl auf die Tillen an beiden Seiten des Filter-
elements aultragen und den Filter drehen, damil das
Filterelemnenit richlig sitzt. Darauf achten, dabB die Tallen
des Filterelements nicht verrutschen.

® Den Offilter einbauen und die Befestigungsschraube mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment feslziehen. Das
Olsieb in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

® Das Dlsieb einsetzen und die Hohlschraube mit den
Dichtungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzighen.

® Nach volistandigem Ablassen des Ols die AblaBschraube
mil der Dichtung einsetzen. Das vorgeschriebene An-
ziehmoment ist in der Tabelle angegeben.

ANMERKUNG: Die Dichtung erneuern, wenn sie bescha-
digt ist.

@ Ein Qualitatst! gemas Tabelle bis zur oberen Marke in
den Motor einfiilien.

® !m Motorschmiersystemn ist der Oikihler angeordnet.,
Fiir Otkishler und Schiduche sind zusétzlich 0,2 1 Ol er-
forderlich.

@ Den Olstand kontrofiieren.

Anziehmomente

MotoréilablaBschraube: 29 Nm (3,0 mkp)
Olfilterbefestigungsschraube und Hohischraube:
20 Nm (2,0 mkp)

Motorol

Sorte: SE Klasse

Viskosital: SAE 10W40, 10W50, 20W40 cder 20W50

Oimenge: 3,01 (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,5 t{wenn Filter ausgebaut wird)

{Olkuhler und Schlauch: 0,21

Zindkerzen

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:
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Reinigen und Nachstellen

Ziindkerzen

| NGK BRIEV

Elektrodenabstand

| 0,5 - 0,6 mm |
Anziehmoment

| 27 Nm (2.8 mkp) B

Ventilspiel

Inspektion

® Wenn der Motor warm ist, warten bis er abgekihlt ist,
Das Ventilspiel muB bei kaltem Motor gepriift werden
(Zimmertemperatur).

® Zylinderkopfdecke! und Impulsgeberdeckel entfernen.

@ Das Ventilspiel priifen, wenn die Kolben am oheren Tot-
punkt stehen. :

O Einen 17 mm-Schliissel an den Steuerrctor ansetzen
und die Kurbelwelle drehen, bis die QT-Markierung am
Steuerrotor mit der Einstelimarke am Kurbelgehause
fluchtet.

Mefistellung *

OT fir Kolben Nr. 1 und Nr. 4 —
Spiel der AuslaBventile Nr. 1 und Nr. 2 oder
Spiel der AuslaBventile Nr. 3 und Nr. 4

OT fir Kolben Nr. 2 und Nr. 3 —
Spiel der EinlaBventile Nr. 1 und Nr. 2 oder
Spiel der EinlafBventile Nr. 3 und Nr. 4

*: Das Spiel der Ventile messen, deren Nocken jeweils vom
VentilstdBel wegzeigt.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel nach derim Text beschrie-
benen Methode kentrollieren. Wenn das Spie! an anderen
Nockenstellen gemessen wird, kann sich ein falsches Ven-
tilspiel ergeben.

e

A. OT-Markierung fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4
B. Einstellmarke am Kurbelgehause

* Wenn das Ventilspiel nicht in Ordnung ist, mufl es
nachgestellt werden.

Numerierung der Ventile {Draufsicht)

Rechts l—__J_l>

<: Links

Ventilspiel

1. Nocken
2. VentilstoBel

1
3. Beilage ®

Spiel hier
messen
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Ventilspiel
Normalwert: EinlaB 0,13 -0,23mm
Auslal 0,08-0,18mm

Einsteliung

® Fir die Einstellung des Ventilspiels sind Nockenwellen
und VentilstéRel auszubauen und die vorhandene Bei-
lage auf dem Ventilfederteller ist durch eine dickere oder
diinnere Beilage zu ersetzen.

® Gemad Ventileinstelltabelle eine neue Beilage aus-
wihlen, damit sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

® Die Dicke istin die Beilage eingepragt. Die neue Beilage
so auf den VentilstdRel auflegen, daf die eingeprégte
Nummer zum Verdilteller zeigt und nicht durch den Nok-
ken abgeschliffen wird,

® Die Nockenwellen einbauen. Darauf achten, daB die
Nockenwellen vorschriftsmiBig eingestellt werden.

® Das Ventilspiel nochmals Uberpriifen und erforderlichen-
falls nachstellen.

VORSICHT: Nicht mehrere Bellagen einlegen, da diese
sonst bei hohen Drehzahlen herausspringen kénnen
und der Motor beschéadigt wird.

Die Beilage nicht abschieifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschéadigt wird.

Den Ventilschaft nicht an der Stirnseite abschleifen,
um das Spiel zu erhdhen. Wenn die Stirnfidche des
Ventilschafts nachgeschiiffen wird, kann der Ventil-
stéBel im Betrieb mit den Federtellern in Beriihrung
kommen, sodaf} die Ventilsicherungsteile sich losen.
Das Ventil talit dann in den Motor und beschadigt ihn,

Luftfilter

Ein verstopiter Luftfiter behindert die Luftaufnahme des
Motors und fihrt zu verringerter Benzinzufuhr und zu
schlechter Motorleistung; auBerdem kénnen die ZUnd-
kerzen leiden.

Das Luftfilterelement muB entsprechend der Inspekiions-
tabelle gereinigt und erneuert werden. In staubigen Ge-
bieten mu# das Filterelement sogar noch haufiger gereinigt
werden. Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen
StraBen sollte das Element sofort gereinigt werden. Das
Filterelement ebenfalis erneuern, wenn es beschadigt ist.

Inspektion und Reinigung
Ausbau des Filterelements

® Die Imbusschraube am Luftfilterdecke! auf der linken
Motorseite Isen und den Luftfilterdeckel abnehmen.

@ Die Schraube entfernenund das Element herausziehen.
@ Das Filterelement aus dem Rahmen herausziehen.

® Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luftfiltergehiuse
stecken, damit kein Schmutz und keine sonstigen Fremd-
stoffe eindringen kdnnen.

@ Das Filtermaterial und die Schwammdichtung auf Be-
schidigungen kontrollieren. Wenn Schéden am Filter-
element festgestellt werden, muf das Filterelement er-
nevert werden.

B ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in den Ver-
gaser gelangt, kénnen die Drosselklappen klemmen,
wodurch ein Untall verursacht werden kann.

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fithrt
dies zu ibermiBigem Verschlei und es kann zu
Motorschiaden kommen.

ANMERKUNG: Der Einbau des Filterelements geschieht
in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau.

Wenn die Dichtung beschadigt ist, muB sie erneuert wer-
den.




B. Filterelement

A. Schraube

Reinigung des Filterelements

® Das Filterelement in einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen.

@ Das Filterelement mit Druckluft trocknen oder ausdrik-
ken.

® Nach dem Reinigen das Element mit Motordl SAE 30
séttigen und Gberschiissiges O ausquetschen. Dann
das Element in ginen trockenen Lappen einwickeln und
50 trocken wie moglich ausdriicken. Darauf achten, dafi
das Element nicht einreift.

B ACHTUNG: Das Element an einem gut belifteten
Platz reinigen und darauf achten, daB in der Nahe des
Arbeitshereiches kein offenes Feuer und Kkeine Fun-
xenquelle vorhanden ist; hierzu gehoren auch Gerite
mit einer Anzeigetampe. Kein Benzin und kein Lése-
mittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen des
Elements verwenden; dies kénnte Feuer oder Explo-
sionen verursachen.

A, Drahtgehiuse B. Luftfilterelement

Leerlaufdrehzahl

Inspektion
@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen.

® Beiim Leerlauflaufenden Molor den Lenker nach beiden
Seiten schwenken.

REGELMASSIGE WARTUNG 2-7

* Wenn sich dabei die .eerlaufdrehzahl veréndert, so ist
der Gaszug eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt
oder beschadigt. Solche Fehler missen vor Fahrtbeginn
behoben werden.

M ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch verleg-
tem oder beschidigtem Gaszug wird das Fahren ge-
fahrlich.

® Kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahi im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

* Wenn dem nicht so isi, muB die Leerlaufdrehzahi ein-
gestellt werden.

Leerlaufdrehzahl

US-Modell
Alle anderen Modelie

1150 bis 1250 min '
1000 bis 1100 min™"

Einstellung

® Die Leerlaufdrehzah! mit der Einstelischraube regu-
lieren.

A. Leerlaufeinstellschraube

® Den Gasgriff einigemale éffnen und schiieflen und kon-
trollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen
Bereich liegt. Gegebenenfalls eine Nachstellung vor-
nehmen.

Synchronisierung des Motorunterdrucks

Inspektion des Drosselklappen-
Verbindungsmechanismus:

@ Kontrollieren, ob Drosselklappe und Verbindungs-
mechanismus fiir den schnellen Leerlauf einwandfrei
arbeiten.

* Wenn der Mechanismus klemmt oder nicht normal
arbeitet, muB der Mechanismus repariert oder die Dros-
selklappe erneuert werden.

ANMERKUNG: Wenn eine der Drosselklappen ernesuert
wird, muB die nachstehend beschriebane Synchronisierung
durchgeflihrt werden. Die Synchronisierung ist nicht erfor-
derlich, wenn die komplette Drosselklappencinheit erneuert
wird.
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Synchronisierung:

Wenn eine der Drosselklappen erneuert wird oder wenn die
Vetbrennung in den Zylindern unterschiedlich ist, miissen
die Drosselklappen synchronisiert werden.

ANMERKUNG: Bei der Beschreibung der Arbeitsverfahren
wird davon ausgegangen, dal das Ansaugsystem und die
Auspuffanlage des Motors in gutem Zustand sind.

Priifung des Motorunterdrucks:

® Den Motor griindlich warmlaufen tassen.

@ Den Kraftstofftank abnehmen und in der ursprilnglichen
Einbauhthe in der Nihe des Motorrads auf eine Werk-
bank selzen,

® Die beiden Unterdruckschléuche von den Drosselklap-
pen Nr. 1 und Nr. 4 abziehen und die beiden Gummi-

kappen von den Drosselklappen Nr. 2 und Nr. 3 abneh-
men, dann ein Unterdruckmefgerat an die AnschluB-

stutzen anschliefen.

A. Unterdruckschlauche B. Kappen

@ Kentermutter und Ausgleichseinstellschraube mit dem

Ausgleichseinsteller (Spezialwerkzeug) drehen.

Einstellschraube fiir die Synchronisierung

®

A. Ausgleichseinsteller: 57001-351

® Mit geeigneten Schiduchen den Kraftstoffhahn an den
Kraftstotfilter und das Riickschlagventil an den Druck-
regler anschlieBen.

@ Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
® Dic Leeriaufdrehzahi einstellen.
@ Die Anzeigewerte notieren.

Motorunterdruck
Unterschied zwischen Weniger als
zwei Zylindern 2¢cmHg

+ Wenn derin der Tabelle angegebene Unterschied ber-
schrilten wird, muf der Unterdruck synchronisiert wer-

den.

ANMERKUNG: Nach Pritfung oder Synchronisierung der
Drosselklappen und Aufsetzen des Kraftstofftanks ist die
Leeriaufdrehzah! einzustellen.

Synchronisierung der Drosselkiappen:

@ Den Motor abschalten.

@ Fiir die Einsteltung des Unterdrucks die Kontermutter
l9sen und die Einstellschraube drehen.

)

1. Linke Einstelischraube:
Diese Schraube im Unrzeigersinn
drehen, um den Unterdruck fur
Zylinder Nr. 1 zu vermindern.

3. Mittlere Einstellschraube:
Diese Schraube im Uhrzeigersinn
drehen, um gleichzeitig den Unter-
druck fr die Zylinder Nr. 1 und 2
Zu vermindern.

2. Rechte Finstellschraube:
Diese Schraube im Uhrzeigersinn
drehen, um den Unterdruck tar
Zytinder Nr. 4 zu vermindern.



ANMERKUNG: Die Kontermuttar 16sen, wenn die Drossel-
ktappen gedffnet sind.

Zuerst die beiden linken oder die beiden rechten Zylinder
mittels der Einstellschrauben 1 oder 2 zwischen den Zylin-
dern Nr 1. und Nr. 2 oder Nr. 3 und Nr. 4 synchronisieren.
Dann die beiden linken und die beiden rechten Zylinder mit
der Einstellschraube 3 synchronisieren. Erforderlichenfalls
die Leerlaufdrehzahl einstellen.

@ Die Kontermuttern festziehen

@ Einigemale den Gasgriftf aufdrehen und loslassen und
kontrollieren, ob die Drosselklappen synchronisiert sind.
Erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

@ Alle vorher ausgebauten Teile wieder einbauen und die
Leerlaufdrehzahl einstellen.

Antriebskette

Ausrichten der Rader:

Aufler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten: .

Anziehmomente

32 Nm (3,3 mkp)
93 Nm (9,5 mkp)

Kettenspannerklemmbolzen:
Achsmutter:

VerschleiBpriifung:
Siehe Grundhandbuch.

Schmierung:
Siehe Grundhandbuch.

Vorderradgabel

Olwechsel

AuBer den Angaben in den Grundhandblchern ist folgen-
des zu beachten:

Gabeloi
~ Olmenge 7
Olsorte Bei Nach Zer- Olstand *
Olwechsel legung
) (trocken)
SAE Etwa 7 ]
10W20 230 cem 271 £ 4cem| 176 £ 2cem
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Rader

Reifen:
Verschlein und Beschiddigung der Reifen

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

Nutzlast

180 kg

Standardreifen

B Vorne Hinteﬁn
110/90 V18 130/80 V18
Michelin A48 Michelin M48
Schiauchlos Schlauchios

Die Michelin-Reifen missen ein griines Dreieck aui der
Reifen-Flanke aufweisen.

Reifendruck (US und Kanada)

Vome 2,0 kpfem? N
Belastung 2
kp/
_ bis 97,5 kg 2,25 kp/om
Hinten Bolast
elastung 2
von 97,5 — 180 kg 2,5 kp/em

Reitendruck (Alle anderen Modelle)

*: Abstand ah Oberkante des inneren Rohrs, gemessen bei
vollstandig zusammengedriicktern Gabelrohr und aus-
gebauter Feder.

Reifendruck
Belastung Unter Uber
210 km/h 210 km/h
Vorne — 2,0 kp/om? | 2,25 kp/em®
his 97,5 k 2,25 kp/em?
Hinten = 59 PEM 1 5 90 kp/em?
van 2
. ’ 50k
bis 180 kg 2,50 kp/em
Profiltiefe
Vorne:
Normalwert 4.5 mm
Grenzwert 1mm
Hinten:
Normalwert 7,0 mm
Grenzwert 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (uber 130 km/h)
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Radlager:
Schmierung
Siehe Grundhandbuch.

Austausch des Kraftstoffilters:

® Den Krafistoffiter gemafl Inspektionstabelle austau-
schen.

Kraftstoffsystem

Festziehen von Schrauben und Muttern

Erneuern der Kraftstoffschliuche:

® Die Kraftstoffschlduche sind entsprechend der Inspek-
tionstabelle auf Seite 2-2 zu ernsuern.

Hochdruckschlauche:
O Schiauch zwischen Kraftstoffpumpe und Verteilerrohr.
O Schlauch zwischen Verteilerrohr und Druckregler.

Niederdruckschlduche:

O Schiauch zwischen Kraftstoffhahn und Kraftstoffilter.
O Schlauch zwischen Krafistoffilter und Kraftstoffpumpe.
O Schlauch zwischen Druckregler und Rickschiagventil.

Prufen Sie gemdB Inspektionstabelle grindlich, ob die hier
aufgefihnen Schrauben und Muttern festgezogen sind.
Prifen Sie weiterhin, ob die jeweiligen Sicherungssplinte
an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG: Die Mutterbefestigungen kontrollieren,
wenn der Motor kalt ist (bei Zimmertemperatur).

Beim Nachziehen der Zylinderkopfmuttern ist die im Ab-
schnitt , Zerlegung” vorgeschriebene Reihenfolge zu be-
achten.

—

. Vorderachsmutier
2. Befestigungsschrauben flr
Vorderradkotfligel
3. Vorderradgabel-Klemmschrauben
4., Befestigungsschraube fr
Lenkerhalterung
5. Schraube flir Kupplungshebel
6. Lenkerklemmschraube
7. Befestigungsschraube flir obere
Gabelbriicke
8. Auspuffbefestigungsschrauben
und Muttern
9. Bremssattelbefestigungsschrauben
10. Motorbefestigungsschrauben
und Muttern
11. Seitenstédnderschraube
12. Schalthebelschraube
13, Schwenkwellenmutter
14. FuBrastenbelestigungsmutter
15. Zugankermutterm
16. Befestigungsschrauben flr
HinterradstoBdampter
17. Zylinderkopfschrauben und Mutlern
18. Hauptbremszylinder-Klemmbolzen
19. Bremshebelschwenkbolzen
20. Kettenspannerklemmbolzen
21. Hinterachsmutter
22. FuBbremshebelschraube
23. Klemmbolzen fir Auspuff-
verbindungsrohr
24. Vorderachsklemmutter
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Kraftstoffverdunstungsanlage
{Kalifornisches Modell)

Die Kraftstolfverdunstungsanlage leitet Kraftstoffdimpfe
aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
abgestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen erforderlich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstanden geman Inspek-
tionstabelle einer grindlichen Sichtkontrolle unterzogen
werden.

RegelmafBige Wartung:
Kontrolle

® Uberpriifen, ob die Schlauche einwandfrei angeschlos-
sen sind.

® Geknickle, gealterte oder beschidigte Schlauche sind
ZU erneuern.
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AuBerplanmagige Wartung — Motor
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Zylinderkopf
Ventile

Zylinderkopt:
Zylinderkopfverzug
Siehe Grundhandbuch.

Messung des Brennkammervolumens
Siehe Grundhandbuch.

Ventilfiihrung, Ventil, Ventiisitz:
Ventilinspektion

Aufler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

VORSICHT: Die Stirnfliche des Ventilschafts nicht zu
Reparaturzwecken oder zur Erhéhung des Ventilspiels
nachschleifen.

wenn die Stirhfliche des Ventilschafts nachgeschliffen
wird, kann die Beilage in Beriihrung mit dem Federteller
und/oder den Sicherungskeilen gelangen, sodaB sich
die Keile 16sen. Das Ventil fillt dann in den Motor und
beschidigt ihn.

Innendurchmesser der VentiliGhrung
Siehe Grundhandbuch.

Instandsetzung der Ventilsitze

Siehe in den Grundhandbichern.
Ventileinbauhthe

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

Ventileinbauhthe

Ventilfeder:
Federspannung
Siehe Grundhandbuch.

Winkligkeit der Feder
Siehe Grundhandbush.

Zylinderblock
Kolben

Kompressionsmessung

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

® Um wahrend der Kompressionsprifung die Kraftstoft-
einspritzung zu unterbrechen, muf die weil3/rote Leitung,
die den Plus-Pol der Batterie mit dem Kabelbaum der
Einspritzaniage verbindet, abgeklemmt werden.

A. WeiB/rote Leitung der Einspritzanlage

Héhe {mm}

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe

EinlaB: 36,56 — 37,48 Normal/zuldssig

Auslal: 37,11 — 38,03

® Nach dem Einbau das Ventilspiel
kontroilieren und einstellen

Mehr als 38,04

Ventil oder Ventilsitz v-erschiissen
oder zuviel nachgeschlitfen.

® Ventit in tiefer gefrasten Venlilsitz
einselzen, Nachmessen.

@ Ventil erneuern. Nachmessen,

® Zylinderkopf erneuern.
Nachmessen.




Zylinderkompression
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Kupplungsscheibendicke

6,3-10,0 kp/em? und weniger
als 1 kp/cm? Unterschied
zwischen zwei Zylindern.

Nutzbarer Bereich:

Zylinderdurchmesser
Siehe Grundhandbuch.

Kolbendurchmesser
Siehe Grundhandbuch.

Spiet zwischen Kolben und Zylinder
Siehe Grundhandbuch.

Aufbohren, Honen
Siehe Grundhandbuch.

Kolbenfresser
Siehe Grundhandbuch.

Verschleir der Kolbenringe und der Kolbenringnuten
Siehe Grundhandbuch.

Kolbenringspalt
Siche Grundhandbuch.

Kupplung

Federspannung
Siehe Grundhandbuch.

Kupplungsscheibendicke und Beschédigungen

Auler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
heachten.

2.90-3,10mm
2,.8mm

Normalwert:
Grenzwert:

Verzug der Kupplungsscheiben und Stahlscheiben
Siehe Grundhandbuch.

Spiel zwischen Kupplungsscheiben
und Kupplungsgehiuse

Siehe Grundhandbuch.

Spief zwischen Kupplungsgehdusezahnrad
und Priméarzahnrad

Siehe Grundhandbuch.

Durchmesser der Kupplungsgehduse-l.agerhiilse
Siehe Grundhandbuch.

Inspektion des Kupplungsausrickmechanismus

® Ausrlckhebel, Nadellager und Verzahnung der Druck-
stange einer Sichtkontrolle auf Beschédigungen oder
GbermaBigen Verschieill unterziehen.

* Beschidigte oder UberméBig verschlissene Teile mis-
sen ernguert werden.

Motorschmiersystem

Allgemeine Informationen:

Die Schmierung der ZX 750-E basiert auf dem System der
ZX 750-A1. Der Unterschied besteht darin, daB ein zuséatz-
licher Weg fur den DIfluB vorgesehen ist. Dieser geht vom
Oikihler durch den Turbolader, die Hilfsélwanne und die
Olriickidrderpumpe zur Olwanne.

Oldruck:
Messung des Oldrucks
Siehe Grundhandbuch.

Inspektion des Uldruckschalters
Siehe Grundhandbuch.
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Turboladerschmiersystem
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Motordlpumpe und Olrickiérderpumpe:
Sichtkontrolie
® Motordlpumpe und OHriickitrderpumnpe zerlegen.

® Die Innenflichen der Pumpengehause und die AuBen-
flachen der Rotoren auf Kratzer, Rost und Fre3-Stellen
kantrellieren.

* OUlpumpe oder Pumpenrotor erneuern, wenn die Ol-
pumpengehiduse oder Rotoren Beschadigungen aul-
weisen.

Inspektion des Clsiebs

Das Olsieb am PumpeneiniaB entfernt Metallieilchen und
andere Fremdkdrper, welche die Olpumpe beschédigen
kénnen.

® Wenn Oiwanne und/oder Olpumpe ausgebaut sind, das
Dlsieb herausnehmen und Metallteilchen oder anderen
Schmutz aus dem Sieb auswaschen. Das Olsieb er-
neuern, wenn es beschadigt ist.

Oldruck-Sicherheitsventil:
Sighe Grundhandbuch.

Turbolader

Turbinenrad

® Vergewissern Sie sich, da8 sich das Turbinenrad mit
ginem Finger leicht drehen 1481

* Wenn sich das Rad nicht dreht oder an irgendeinem
Punkt klemmt, ist der Turbolader zu erneuern.

Betidtigungsorgan

® Den Druckschlauch vom Kompressorgehduse des
Turboladers abziehen.

@ Druckmefgerat, Kompressionspumpe und MeBuhr wic
nachstehend gezeigt anschlieBen.

MeBuhranzeige
0,5 mm 0,50 - 0,70 kp/cm?

Druckmesseranzeige
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VORSICHT: Den Turbolader zum Tragen nicht an der
Betitigungsstange halten, damit sich die Stange nicht
verbiegen kann.

Beim Einpumpen von Luft keinen hidheren Druck als
1,0kp/cm?aufbringen, da sonst das Betétigungsorgan
beschadigt werden kann.

Versuchen Sie nicht, die angekérnte Betatigungs-
stange zu demontieren.

D. Betitigungsstange
B. Kompressionspumpe E. Betdtigungsorgan
C. MeBuhr

A. Druckmesser

DFI-System
(Digitale Kraftstoffeinspritzanlage

Allgemeine Informationen:
Selbstdiagnose und Ausfalisicherungsfunktion:

Die 1984er DF|-Steuereinheit prift die Einspritzanlage bei
laufendem Motor. Wenn-beim Fahren Storungen in der
Einspritzanlage auftreten, reagiert die Steuereinheit wie
folgt:

® Die Signalilbertragung zur Warneinrichtung wird einge-
schaltet, um den Fahrer auf die Storung in der Einspritz-
anlage aufmerksam zu machen.

@ Das Ausfallsicherungssystem wird eingeschaltet. Anor-
male Signale, die von beschidigten Sensoren kommen
oder beschadigte Leitungen Ubermitielt werden, bleiben
unberlcksichtigt und durch Verwertung der Ausfall-
sicherungsdaten berechnet die Steuereinheit die ginzu-
spritzende Kraftstoffmenge. Die Ausfallsicherungs-
daten werden gewahit, um die Auswirkung der Systemn-
stérung so gering wie moglich zu haften.
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Bis die Ziindung ausgeschaltet wird, speichert die Steuer-
sinheit die Fehler und 123t die griine Leuchtdiode wieder
rot blinken, um den Mechanikern Fehler anzuzeigen. Dies
ist sine groBe Hilte bei der Fehlersuche im DF|-System.
Die griinen Lichtimpulse kinnen durch das Schauloch in
der Steuereinheit beobachtet werden, Die Kombination
von langen und kurzen Impulsen driickt den Fehlercode
aus und entspricht dem jeweiligen Fehler.

ANMERKUNG: Die DFI-Steuereinheit speichert System-
fehler, auch wenn diese bei eingeschalteter Zindung auf-
treten. Die Steuereinheit wird jedoch in dem Augenblick zu-
riickgestelit und der Speicher geléscht, wenn die Ziindung
ausgeschaltet wird.

AnschluBnummern und Leitungsfarbe in der Steck-
verbindung der Steuereinheit {(von der Leitungsseite
her betrachtet)

5
5 o
R € w £ 2
© o «© R
< 2 = w e =
2 52 3£ 3 83
0] T o m o £ o O
l | ] IS D B
12(13] 141516 17 118 |19 | 20 21
) 112 314;5]| 6 718 9110)1]
A. Schauloch fiir Fehlercode & l J_, :L 11; J: l :L j:
B. DFi-Steuereinheit @ 2 8 &8 v 2 § 8 B
© s 3 ™ 9 6 F 0 2
& 3 2 3
3 = m © 5
=
Q
)
Selbstdiagnose und Fehlercode 382538
Position Kriterien ngcljir- Kombination der Impulse * Durchzufiihrende Arbeiten
Drossel- Unterbrechung 11 Priffung des Signals des Gas-
kiappen- oder D schigberoffnungswinkets
flhler Kurzschluf
Luft- Unterbrechung 12 Priifung des
temperatur- | oder L_ DD Lufttemperatursignals
tihler Kurzschluf3 :
Motor- Unierbrechung 13 Prifung des
temperatur- | oder D D U D Motortemperatursignals
fiihter Kurzschluf '
Lade- Unterbrechung 21 . Steuereinheit erneuern
druck- oder ’ l D
fuhler Kurzschluf
Anlasser- Bleibt an nachdem 22 Priifung des Startsignals und
_ g
knopf Motor anspringt r ‘ ] U D Anlasserknopfs aut
Beschédigung
Zund- Beim Durchdrehen 23 Priifung des Motordrehzahl-
impuls des Motors gelangen signals und Zindsystems
keine Zndimpulse Lj i:j D D D auf Beschadigungen
zur Steuereinheit
CPU- Speicherim < Steuereinheit erneuern
Speicher Prozessor arbeiten i l D
nicht einwandfrei

T [i 1 langer kmpuls, D kurzer Impuls

** Prozessor
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Lage der Teile im DF{-System

oy ™

[

1. Drosselkiappenfihler 5. Einspritzventiie
2. LufttemperaturfUhler 6. Kraftstoffilter
3. Kraftstofipumpe 7. Druckregler

4. Zwischentank

1. Haupt-/Pumpenrelais 7. Motortemperaturfuhler

2. Steckverbindung flir (zwischen Einlaf Nr. 1
DF1-Minus-Leitung (-) und Nr. 2)

3. Steckverbindung flr 8. Luftfitter (Kettenabdeckung)
DFI-Plus-Leitung (+) 9. Batterie :

4. Drosselklappe 10. Anlasserrelais

5. Steuereinheit 11. Steckverbindung fur

6. Ladedruckithler Verteilerkasten
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Inspektion der Digitalen Kraftstoffeinspritzung:

In dieser Abschnitt werden die Diagnoseverfahren flir das

Kawasaki DFI-System beschrieben. Bevor Sie das DFI-

System untersuchen, sind folgende Punkte zu tberpriifen

und gegebenenfalls zu erneuern, hinzuzufigen, nachzu-

stellen oder zu reparieren.

@ Das Motorrad auf sichibare Beschadigungen Uber-
prifen.

@ Ist ausreichend Kraftstoff im Tank?

® Sind alle elektrischen Steckverbindungen sauber, fest
und richtig angeschiossen? Sind Sicherungen durch-
gebrannt?

® ist der Motor in gutem Zustand? Die regelma8igen War-
tungsarbeiten miissen vorschriftsmagig durchgeftihrt
werden.

® Wird der Motor mit dem Anlasser normal durchgedreht?

® Arbeitet die Zundanlage einwandfrei?

tn diesem Abschnitt werden folgende Prifungenbehandelt:

1. Erste Kurzprifung.

2. Prifungen des elektronischen Steuersystems:
O Einspritzsignal .
O Stromzufuhr zur Kraftstotfpumpe
O Pumpenrelaisleitungen
O Einspritzventilleitungen

{einschiiefilich Batteriespannungssignal)
O Signal fir Ofinungswinke! des Gasgriffs
O Motordrehzahlsignal
O Luftlemperatursignal
O Motortemperatursignal
O Anlassersignal
O Drosselklappenflhler
O Stellung des Drosselkiappenfihlers
O Lufttemperaturtihier
O Motortemperaturfuhler
O Haupt-/Pumpenreiais
C Leitungen und Steckverbindungen
O DFI-Warnfunktion

3. Prifungen des Kraftstoffsystems:

O Krafistoffpumpe
O Einspritzung
O Druckregler
O Dichtheit des Kraftstoffsystems
O Reinigen des Kraftstolisystems
O Kraftstoffilter
4. Priifungen des Luftsystems:
O Drosselklappen
O Falschiuft
O Entleerung des Zwischentanks

ANMERKUNG: Wenn bei den obigen inspektionen kein
Fehler festgestellt wird, der Motor aber immer noch nicht
einwandfrei arbeitet, kann die Stdrung vielleicht am Motor
selbst liegen. Der Motor muf3 dann tberholt werden. Ins-
besondere ist dann zu kontrollieren, cb Kolben und Zylinder
verschlissen sind oder gefressen haben, ob Kolbenringe
Klemmen und ob Ventilsitze UnregelméBigkeilen auf-
weisen. Rufablagerungen am Kolbenboden, in den Kol-
bearingnuten, am Zylinderkopf und an den Ventilen sind zu
entfernen.

Priiffung Nr. 1: Erste Kurzpriifung

Flhren Sie eine erste Kurzprilfung des Systems durch,
bevor Sie eine Reihe von aufwendigen Prifungen durch-
fiuhren oder, was noch schlimmer wire, bevor Sie Teile zur
Reparatur oder zum Austausch ausbauen. Bei einer soi-
chen Priifung wird der Grund fiir die Stérung oft erkannt.

Erste Kurzpriifung

® Beobachien Sie den Fehlercode durch das Schauloch
in der Steuereinheit, um so die Systemstorung zu er-
kennen.

@ Zindung einschalten und auf das Gerdusch der Kraft-
stotfpumpe hdren. Wenn die Zindung eingeschaltet
wird, mufl die Pumpe anlaufen und nach etwa fiinf Se-
kunden stehenbleiben,

® Zindung ausschalien.

%* Wenn die Pumpe nicht wie vorstehend arbeitet, so sind
zuerst die Prifungen durchzufihren, die unter Prifung
Nr. 2: . Priffungen des elektronischen Steueraystems”
beschrieben sind.

O Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe

O Pumpenrelaisleitungen

O Hauplrelaisleitungen

O Stromzufuhr zur Steuereinheit
{einschliefiich Zindsignal)

O Kraftstotfpumpe

* Zur nachsten Prifung Ubergehen, wenn die Pumpe
einwandfrei arbeitet.

® Die zweipolige Steckverbindung des Anfasserrelais
unter dem linken Seitendeckel ausziehen. Hierdurch
wird verhindert, daB der Anlasser wihrend dieser in-
spektion betatigt wird.

@ Die Zundung einschalten und warten, bis die Pumpe
stehenbieibt.

@ Den Anlasserknopf betatigen {Kupplung ziehen}) und
auf das Gerdusch der Krafistoffpumpe horen.

* Arbeitet die Pumpe einwandiret, kann zur néchsten
Prifung ubergegangen werden.

* Arbeitet die Pumpe bei Betatigung des Anlasserknopfes
nicht, so ist die folgende Prifung unter Prifung Nr. 2:
.Prufungen des elektronischen Steuersystems” durch-
zuflhren.

O Pumpenrelaisleitungen

* Arbeilet die Pumpe bei Uberprifung einwandfrei, kann
zur nachsten Priifung lbergegangen werden.

® Den Stecker fiir das Anlasserrelais wieder ginstecken.

® Versuchen Sie den Motor zu starlen.

® Zindung ausschalten.

* Springt der Motor nicht an, sind folgende Prifungen
unter Prisfung Nr. 20, Priffungen des elekironischen
Steuersystems” durchzufthren:

C Motordrehzahlsignal
O Startsignal

* Springt der Motor zwar an, lauft jedoch schiecht, so
kann eine Stérung am Kraftstoff/Luftgemisch ange-
nommen werden. Folgende Priifungen unter Priiiung
Nr. 2: Priffungen des eiektronischen Steuersystems”
sind dann durchzufuhren:

O Lufttemperatursignal

O Lufttemperaturfiihler

O Motortemperatursignal

O Motortemperaturfuhler

C Drosselklappenfihler

C Stellung des Drosselklappenfithlers

Priifung Nr. 2: Prifungen des elektronischen
Steuersystems

Bei der Durchfuhrung der einzelnen Priifungen ist folgen-

des zu beachten, wenn nichls anderes angegeben ist:

® Das Kawasaki-Vieltachinstrument auf den Bereich 25 V
Gleichspannung schalten und die Minusleitung (-} des
Instruments an den Minuspol (-) der Batterie anschlie-
Ben. :

® Den Zindunterbrecher auf die Stellung RUN schaiten,

® Das Molorrad auf den Mittelsténder steflen und das Ge-
triebe in den Leerlauf schalten. Den Seitenstander ein-
klappen. Dies geschieht, damit der Motor bet Betédtigung
des Anlasserknopfes durchgedreht werden kann.

® Die Spannungen messen und dabei die Steckverbin-
dungen nicht abziehen.
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Prifung des Einspritzsignals
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Lage der Anschlisse Kriterien Bei Storungen
Leitung zu priffende Teile
O Steckver- © Zindung ausschalten. O Wenn der Motor mit © Stromzufuhr zur Steuereinheit
bindungen O Kraftstofftank abnehmen. dem Anlasser durch- | O Hauptrelaisieitungen
fiir Siehe WARNHINWELS unien. gedreht wird, flackern j O EinspritzdUsenleitungen
Einspritz- O Die Steckverbindungen aller Ein- die Testlampen in O Motardrehzahlsignal
disenx 4 spritzdiisen abziehen und Priil- regelméBigen O Starisignal
lampen an die Steckverbindungen Abstanden auf. O Haupt-/Pumpenrelais
anschlieBen. O Steuereinheit austauschen.
O Kraiftstofftank aufsetzen und
Krafistoffschlauche anschliefien.
O Ziindung einschalten.

B ACHTUNG: 1. Den Motor nicht starten, solange die
Krafistoffschlauche abgezogen sind. Wenn die Kraft-
stoffschlduche nicht angeschlossen sind und der
Motor gestartet wird, spritzt Kraftstoff aus der Kraft-
stoffleitung heraus.

o
A. Priiflampe fur Einspritzsignal
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Prifung der Stromzufuhr zur Steuereinheit
(einschlieBlich Priifung des Ziindsignals)
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Lage der Leitung Anschlisse Instrumentenanzeige (Kriterien} | Bei Stérungen
zu prufende Teile
C Steckver- O Instrument {-+) — Stift Nr. 16 < 0 V unabhéngig von O Schwarz/griine

bindung fiir
Steugreinheit

{schwarz/grine Leitung)

ZindschloBstellung.

Leitung

QO Instrument {+} — Stift Nr. 7
(blau/gelbe Leitung)

© Batteriespannung bei einge-
schalteter ZGndung.

O 0V bei ausgeschalteter
Zindung.

O Blau/gelbe Leitung

O Hauptrelaisleitungen
O Haupt-/Pumpenrelais




