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Lage der Leitung Anschiisse

Instrumentenanzeige (Kriterien)

Bei Storungen
zu prifende Teile

© Weille Steck-
verbindung flr

C Instrument (+) —
schwarz/geibe Leitung

© 0 V unabhangig von der
Zindschiofistellung.

Q Schwarz/gelbe Leitung

Relais

O Instrument {+) —
rote Leitung

O Batteriespannung bei einge-
schalteter Ziindung.

C 0V bei ausgeschalteter
Zundung.

O Rote Leitung

O Instrument (1) —~»
weill/rote Leitung

von ZindschioBstellung.

O Batteriespannung unabhangig .

O Weifi/rote Leitung
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Pritfung der Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe
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Lage der Leitung Anschliisse instrumentenanzeige {Kriterien) Bei Stérung

zu priifende Teile

) 0V unabhingig von O Schwarz/gelhe Leitung

ZindschloBsteliung.

O astrument (+) —
chwarz/gelbe
.eitung

O Zweipolige Steck-
verbindung fUr
Kraftstoiffpumpe

O nstrument (+) —
arange/schwarze
Leitung

O Batteriespannung fir etwa 5 Sekunden
unmiitelbar nach Einschaltung der
Zindung, dann 0 V.

O Batteriespannung, wenn Anlasser-
knopf betatigt wird.

O 0V, wenn Anlasserknopf freigegeben
wird.

* O Batteriespannung, wenn Motordreh-
zahlsignal zur Steuereinheit geleitet
wird, und 0V etwa 1 Sekunde nach
Ausschaltung des Signals.

C Orange/schwarze
Leitung

O Pumpenrelaisleitungen

O Haupt-/Pumpenrelais

O Schwarze Leitung

QO Grine Leitung

C Steuereinheit
austauschen

* Weiterleitung des Moto-drehzahlsignals zur Steuer-

einheit:

@ Von der Batterie zur Steuereinheit eine Hilfsleitung
legen.

Ein Ende der Leitung an den Batterie-Minuspol (-} an-
schlieflen.

Das andere Ende der Leitung wiederholt an den Stift
Nr. 18 (schwarze Leitung) oder Stift Nr. 8 (griine Leitung)
in der Steckverbindung f{r die Steuereinheit anschlie-
flen. Durch diese Bewegung wird das Motordrehzahi-
signal zur Steuereinheit geleitet,

Nach Abschiufl dieser Prifung die Hilfsleitung wieder
abklemmen.




Priifung der Pumpenrelaisleitung
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Lage der Leitungen

Anschiiisse

Instrumentenanzeige (Kriterien)

Bei Storung zu prifende Teile

O WeiBe Relais-
Steckverbindung

O Instrument (+) —
schwarz/gelbe
Leitung

< 0V unabhangig von
Zindschlofistellung.

O Schwarz/gelbe Leitung

' O Steckverbindung
fir Steuereinheit

O Instrument (+) —
Stift Nr. 21
{grun/weile
Leitung}

O Batteriespannung fir etwa 5 Sek.

sofort nach Einschaltung der
Zindung, dann 0 V.

* O Batteriespannung, wenn Motor-
drehzahlsignal zur Steuereinheit

geleitet wird, und 0 V etwa 1 Sek.

nach Ausschaltung des Signals.

O Griin/weiBe Leitung

O Stromzufuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheit
austauschen

O Weille Relais-
Steckverbindung

O Instrument (+) --»
schwarze Leitung

O Batteriespannung bei Belatigung

des Anlasserknopfes.
() 0V nach Freigabe des Anlasser-
knopfes.

O Schwarze Leitung

< Instrument (+} >

weil/rote Leitung

O Batteriespannung, unabhangig
von ZundschloBstellung.

O WeiB/rote Leilung

* Die Angaben fir die Weiterleitung des Motordrehzahlsignals zur Steuereinheit finden Sie auf Seite 3-14.
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Priifung der Einspritzventilleitungen
{einschlieBlich Prifung des Batteriespannungssignals)
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumentenanzeige (Kriterien) Bei Stdrung
zu prifende Teile
O Steckverbindung O Instrument (+) — Nr. 12 O Batteriespannung, O Gelbe Leitung
flir Steuereinheit (gelbe Leitung) unabhangig von O Einspritzventile
ZindschloBstellung. O Steckverbindungen
* fur Einspritzventile
O Instrument (+) — Nr. 4 O Batteriespannung, O Weil/rote Leitung
(weiB/rote Leilung) unabhéngig von

ZindschioBstellung.

O Instrument (+) — Stift Nr. 1| O 0V, unabhéngig von O Schwarz/gelbe Leitung
{schwarz/gelbe Leitung) ZindschlofBstellung.
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Priifung des Signals des Gasschieberoffnungswinkels
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Anschllisse Instrumentenanzeige* (Kriterien} | Bei Storung

zu prifende Teile

O Steckverbindung
fur Steuereinheit

O Instrument {+) — Stft Nr. 5
(blau/rote Leitung)

3 0V, unabhangig von
ZindschloBstellung.

( Blau/rote Leitung
¢ Steuereinheit erneusrn

O Instrument {+) -~ St Nr. 17

O Instrument (+) — Stift Nr. 11
(blausweiBe Leitung)

O 0V bei ausgeschalleter
Ziindung.

0 0.5-5,2 V bei eingeschalieter
Zundung, langsam absinkend,
wenn Gas gegeben wird.

() Blau/weiBe Leilung

O Drosselklappen{ihler

O Stellung des Drossel-
klapperfuhlers

(blau/orange Leitung)

|

(1 0V, bei ausgeschalteter
Zindung.

O 7,2—8,8V bei eingeschalleter
Zindung.

( Biau/orange Leitung

O Drosselklappentlhler

O Stromzufuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheit
austauschen

* Fir diese Prifung das Viel

tach-Instrument auf den Bereich 10 V Gileichspannung schaiten.
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Prifung des Motordrehzahlsignals
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumentenanzeige (Kriterien) | Bei Stérung

zu priifende Teile

O Steckverbindung
flr Steuereinheit

O Instrument (+) — Stift Nr. 8/ O 0V bei ausgeschalteter
(griine Leitung) oder Stift Ziindung.
Nr. 28 (schwarze Leitung) | O Batteriespannung bei einge-
schalteter Zundung.

O Grlne Leitung
O Schwarze Leitung




Priifung des Lufttemperatursignals
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Lage der Leitung

Anschliisse

Instrumenienanzeige* (Kriterien)

Bei Storung
Zu prufende Teile

O Steckverbindung
fiir Steuvereinheit

O instrument (4-) — Stift Nr. 6
(blaue Leitung)

O Instrument {4+) —» Stift Nr. 5
(blaw/rote Leitung)

€ 0V bei ausgeschaligter
Zisndung.

*(3 2,3-3,4 V bei eingeschaltelen
Zindung.

0 3,4-4,6 V, wenn die 2-polige
Steckverbindung fur den
Temperaturfihler ausge-
zogen und die Zindung
eingeschallet ist.

O Blaue Leitung

O Lufttemperaturitihler

O Stromzufuhr zur
Steuereinhait

O Steuereinheit erncuern

7 0V, unabbhéngig von
ZundschloBstellung.

 Blau/rote Leitung
O Steuerginheit
austauschen

* Bei dieser Prifung das Vielfach-instrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gilt fir eine Flhiertemperatur von 20 °C, 2,640V hei 0°C und 2,1-2,9 V bei 30 °C.
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Pritfung des Motortemperatursignals
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumentenanzeige® (Kriterien) | Bei Stérung

zu priifende Teile

O Steckverbindung
fiir Steuereinheit

O Instrument () — Stift Nr.
(graue Leitung)

10

O 0 V bei ausgeschalteter
Zundung.

**(0 2,0-3.1V bei eingeschalteter
Ziundung.

O 3,4—4.6 V, wenn die graue
Flhierleitung vom Fuhler ab-
klemmt und die Ziindung ein-
geschaltet ist.

O Graue Leitung

O Motortemperaturfiihler

O Stromzufuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheit
austauschen

* Fiir diese Prifung das Vielfach-instrument auf den Bercich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gilt fiir eine Fuhlertemperatur von 20 °C, 2,6--3,8 V bei G "C und 0,52-0,96 V bei B0 °C.
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Priifung des Startsignals
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Lage der Leitung

Anschlusse

Instrumentenanzeige (Kriterien)

Bei Storung
zu prifende Teile

(O Steckverbindung
fir Steuereinheit

O Instrument (+} - Stift Nr. 18
{rot/schwarze Leitung)

) Batteriespannung bei Betati-
gung des Anfasserknopfs.

O RoVschwarze Leitung
O Haupt-/Pumpenrelais

© Weifle Steckver-
bindung fir Relais

O Instrument (+) —

schwarze Leitung i

< Batteriespannung bel Betéti-
gung des Antasserknopfs.

(O Schwarze Leitung
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Priifung des Ladedrucksignals

&
Laeituchmesser LFHL.: i (S
Batleriepluspot (+] [ [ e
Batterophispol (+] (B <lmiiR
Masse ‘B %
[or
e ;
LT_W_TJ‘i
il
£
g5
g =)
2
&
3 s S 4 i EEEdEEE
- = g P ——
L[%E - R ES] [j T ITII I IIIIT
ATRERTE
U L
Molor- Tinsprizdusen k 4 Ladedruck- Kran- Luhe Crossel E3% £ i,=
temperatue Iuhler st termpesatun Kappon. H Eg 508
tuhler pumpe i hihtar E S E
HES B
- DFI-Siavarainhel
Lage der Leitung AnschlUsse Instrumentenanzeige” (Kriterien) 1  Bei Storung

zu prifende Teile

C Steckverbindung
fir Steuereinheit

O Instrument {+) - Stift Nr. 15
(rosa Leitung)

O 0V bei ausgeschalteter
Zundung.
**( 1,9-2,8 V bel einge-
schalteter Zundung.

O Rosa Leitung
O Ladedruckflhier
erneuern

O Instrument (4) - StiftNr. 5
(blau/rote Leitung)

( 0V, unabhingig von der
ZUndschioBsteliung.

O Blau/rote Leitung
O Steuereinheit erneuern

O Instrument (+) — Stift Nr. 17
(blau/orange Leitung)

0 V bet ausgeschalteter
Zlndung.

O 7,2—-8,8 V bei einge-
schalteter Zindung.

O Blau/orange Leitung

O Ladedruckfiihler

O Stromzutuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheil erneusrn

* Fiir diese Priifung das Vielfach-Instrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gi#t fiir einen atmospharischen Druck von 760 mmHg, 1,7 — 2,5 bei 674 mmHg, 1,5-2,2 V bei 536 mmHg.
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Prifung des Drosseiklappenfiihlers

@ Zundung ausschalien.

® Die Steckverbindung vom Drosselklappeniihler ab-
ziehen.,

® Ein Ohm-Meter entsprechend den Angaben in nach-
stehender Tabelle an den Fihler anschlieBen und den
inneren Widerstand messen.

* Werden die in der Tabelle angegebenen Widersténde
angezeigt, so ist der Drosselkiappenfihier in Ordnung;
wenn dem nicht so ist, muB er ausgetauscht werden.

Widerstand des Drosselklappenfihlers
Instrument Anschlisse Drosselklappenstellung Anzeige
x 1 kOhm O Eine Instrumentenleitung — O Beliehige Stellungen O 3,3-6,8 kOhm
Masseklemme zwischen Leerlauf und
O Andere Instrumentenieitung — Vollgas.
Klemme der Spannungsqueile
O Eine Instrumentenieitung — O Leerlaufsteliung O 2,1-4,2%0hm
Masseklemme §
O Andere Instrumentenleitung — .
Ausgangsklemme
O Voligas O 0,35-0,71 KOhm

* Die Anzeige muB sich langsam verandern, wenn der Gasgriff gedreht wird.

Drosseiklappenfihnler

o

@ @ @G
3@ @ ©
1. Bursten
2, Widerstande
3, Masseklemme
4. Ausgangsklemme
5. Klemme der Spannungsquelle
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Priifung der Stellung des Drosselklappenfiihlers

Die Motorleistung wird wesentlich von der Steilung des

Drosselklappenfiinlers beeinfluBt, Die beste Stellung des

Drosselklappenfiihlers erreicht man bei Verwendung des

Positionspriifers (Spezialwerkzeug: P/Nr. 57001-1003)

und des Vakuum-MeBgerites, wenn man sich an das in-

spektions- und Einstellungsschema auf der folgenden

Seite halt. Vor und nach Inspektion des Drosselklappen-

fahlers:

® Kontrollieren, ob der Motor einwandfrei nach Inspek-
lionstabelle gewartet wurde. Gegebenentalls Teile er-
neuern, hinzufigen, einstellen, reinigen und nachzie-
hen.

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann ab-
schalten.

® Den Tank abnehmen und in der Nahe des Motorrads auf
eine Werkbank stelien.

® Den Kraftstofftank unter Verwendung geeigneter
Schlduche an die Kraftstoffschlauche anschiieBen.

@ Wihrend der Priifung und Einstellung der Pasition des
Drosselklappenfithlers die Leerlaufdrehzant des Motors
auf den nachstehend angegebenen Wert einstellen.

Motordrehzahi wahrend der Priifung und Einstellung
des Drosselklappentilhlers

[ 1000 min~' B

ANMERKUNG: Nach der Inspektion und Einstellung des
Drosselklappenfuhlers die Leerlaufdrehzahl des Motors
wieder auf den Normalwert einstellen.

Verwendung des Positionspriifers:

® Zindung ausschalten.

® Steckverbindung am Drosselklappenfihler abziehen.

@ Das Priifgerdt an den Flhler und an die abgezogene
Steckverbindung anschlieBen.

A. Positionspriifgerit fiir Drosselklappenfihler:
57001-1003

& Zindung einschalten, damit Strom zum Fiihler gelangt.
Es ist nicht erforderlich, den Motor zu starlen.

* Beide Anzeigelampen am Prifgerét mussen aufleuch-
ten, wenn die Drosselklappen in Leerlaufstellung ste-
hen. Wenn dies nicht der Fall ist, muf3 der Flhler nach-
gestellt werden.

Nachstellung des Fiihlers:

® Den Decke! des Drosselklappenfiihlers abnehmen. Die
Angaben fur das Abnehmen des Deckels bei dem US-
Modell finden Sie im Abschnitt ,Zerlegung des Motors™.

® Die Fihlerbefestigungsschrauben {zwei) sowell l6sen,
daB der Filhler bewegt werden kann.

® Den Fuhler drehen, bis beide Anzeigetampen aufieuch-
ten. :

ANMERKUNG: Wenn nur eine Anzeigelampe aufleuchtet,
ist die Position nicht weit von der Markierung weg, es ist
jedoch noch nicht die genaue Position.

A. Drosselkiappenfuhler  B. Befestigungsschrauben

@ Dic Befestigungsschrauben festziehen.

® Den Gasdrehgriff einigemale Drehen und kontrollieren,
ob beide Anzeigelampen aufleuchten. Erforderlichen-
falls nachstellen.

® Zindung ausschalten.

Nach der Einstellung der optimalen Fihlerposition:

@ Den Deckel aufsetzen.

® Das Prifgerat ausbauen und die Steckverbindung
wieder armn Fihler einstecken.

Inspektion des Lufttemperaturfiihlers

® Zundung ausschalten.

® Die zweipolige Steckverbindung am Lufttemperatur-
fuhler abziehen.

® Zur Messung des Widerstands des Lufttemperatur-
fithlers ein Ohmmeter an die Steckverbindung {zwei-
poliges Stiftteil) anschiieBen. ‘

x Wenn das MeBgerdt bei der vorgeschriebenen Tem-
peratur den in der Tabelle angegebenen Widerstand
anzeigt, ist der Fihler in Ordnung. Wenn dem nicht so
ist, muB der Fiihler emeuert werden.

Widerstand des Lufttemperaturfihlers

Instrument | Anschllsse Anzeige

x 1 kOhm & Eine Instrumenten- | *3,0—-4,0 kOhm
leitung — eine bei 20°C
Fihlerleitung

O Andere Instrumen-
tenleitung — die an-

| dere Fihlerleitung

* Diese Anzeige gilt fir eine Luftfihlertemperalur von
20°C, 8,0 bis 9,0 kOhm bei 0°C und 2,0 bis 3,0 kOhm bei
30°C.
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Stellung des Drosselklappenflhiers
Inspektions- und Einstellungsschema

Mator
warmlaufeniassen

Ist der Motor
warmgeiaufen?

*Kontrollieren, ob die
t eerlaufdrehzahl
zwischen 950 und
1050 min~' liegt.

Liegt die
Leerlaufdrehzahl
im vorgeschriebenen
Bereich?

Leerlaufdrehzaht
einstellen

Motorunterdruck-
synchronisierung
kontrollieren. Der Unter-
schied zwischen zwei
Zylindern mufl weniger
ais 2 cm Hg betragen.

Liegt die
Synchronisation
im vorgeschriebenen
Bereich?

Nein Motorunterdruck
synchronisieren.

Stellung des Drossel-
klappenfuhiers mit dem
Spezialwerkzeug uber-
prifen. Siebe ,Einsafz
des Positionsprifers”
(S.3-24).

Den Fahler einstellen.
Siehe , Einslellung der
Flhlerposition”
{S.3-24).

Stimmt die
Slellung?

*Wird die Leerlaufdrehzahl nach der Inspektion der Motorunterdruckéynchronisation {iberprift, mlUssen die Schlauche des
Vakuum-MeBgerits von den Drosselklappen abgezegen und die Schiduche, die zum Druckregler filhren, an dic AnschiuB-

armaluren der Drosselklappen angeschlossen werden.
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A. Lufttemperaturfiihler

Inspektion des Motortemperaturfihlers

@ Die Ziindung ausschalten und die Leitung des Motor-
temperaturfihlers abklemmen.
® Den Widerstand des Fiihlers mit einem Ohm-Meter

messen.

+ Wenn das Gerét bei der vorgeschrichenen Temperatur
denin der Taballe angegebenen Widerstand anzeigt, ist
der Fuhler in Ordnung.

A. Motortemperaturfihler

Widerstand des Motortemperaturflhlers

Instrument | Anschliisse Anzeige
%x 1 kOhm O Eine Instrumenten- | *2,0-3,0 kOhm
leitung — bei 20°C

Fihlerklemme

O Die andere Instru-
mentenleitung —
Masse

*Diese Anzeige gilt fir eine Filhlertemperatur von 20 °C,
4,7—7.6 KOhm bei 0°C und 1,4-2,2 kOhm bei 30 °C.

Inspektion des Haupt-/Pumpenrelais

Das Relais ist in zwei Teile geteilt: Hauplrelais und Kraft-
stoffpumpenrelais. Beide Teile kénnen separat Uberpraft
werden. Vor Beginn der Uberpriifung des Relais eine 12-
Voit-Batierie, eine Priftampe (12 V, 3-3,4 W) und Zwei
Hilfsleitungen vorbereiten und das Relais ausbauen.

Inspektion des Hauptrelais:

® Das Relais aushauen.

® Die Batierie an die Relaisklemmen anschlieBen, jeweils
zwei gleichzeitig, und den Durchgang des Ohm-Meters
zwischen den anderen beiden Klemmen, wie in nach-
stehender Tabelle angegeben, Giberprifen.

* Wenn diein der Tabelle angegebenen Klemmen Durch-
gang haben, ist das Hauptrelais in Ordnung.

Inspektion des Hauptrelais

Nr. Anschlisse Durchgang zwischen
- Leitung m Nr 88z und Nr 88a
'\ Nrssc | nrB5 | 00Mm
2 Nr 85 Nr B6c o Ohm

Relaiskiemmmen

88d 38b
— {]86¢c gef] ——=
Hési 88all” ... |
362 88y ! B&c
0 H 185 | s6bl U

; A
Befestigungskonsol

Schaltpian des Relais

88c 85 8B8a 86b 88b
g
L
&
4’11
@
IL ]E
—1 |
@
F 3

[¢]
884 B6a B8y B85 86c 88z

1. Kraftstoffpumpenrelais 2. Hauptrelais

Inspektion des Kraftstoffpumpenrelais:

Test Nr. 1:

@ Das Pumpenrelais mit einer 12 V Batterie und einem
Ohm-Meter wie folgt prifen:

@ Dic Batterie an die Relaisklemmen anschiieBen, jeweils
zwei gleichzeitig, und auf Durchgang zwischen den
anderen beiden Klemmen, wie innachstehender Tabelle
angegeben, kontrollieren.

* Wenn diein der Tabelle angegebenen Klemmen Durch-
gang haben, ist das Kraftstoffpumpenrelais in Ordnung.



AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG - MOTOR 3-27

Inspektion des Pumpenrelais

Nr. | Anschliisse Durchgang zwischen

. : | Klemmen Nr. 88y und
+ Leitung | — Leitung Nr. 88d
1 Nr. 86 Nr. 85 0 Ohm
2 Nr. 85 Nr. 86 o Ohm
3 Nr. 86a Nr. 85 0 Ohrn
4 Nr. B5 Nr. B6a w Ohm
5 Nr. 86b Nr, 85 0 Ohm

Test Nr. 2:

Das Pumpenrelais mit der Priflampe, der i2 V Batterie

und dem Ohm-Maeter wie folgt kontrollieren:

® Den Batterie-Pluspol an die Klemme Nr. B5 des Relais
anschliefen.

@ Die Priiflampe zwischen dem Batterie-Minuspot und die
Relaisklemme Nr. B6b anschlieBen.

VORSICHT: Die Priflampe wirkt als Anzeigegerit und
auch als Strombegrenzer,um den Widerstand im Relais
gegen Dberstrom zu schiitzen. Beim zweiten Test die
Batterie nicht direkt an die Relaisklemmen anschlie-
Ben, da sonst der Widerstand durchbrennt.

* Wenn die Lampe aufleuchtet und das Relais nicht ar-
beitet (die Klemmen Nr. 88y und BBd zeigen keinen
Durchgang), ist das Kraftstoffpumpenrelais in Ordnung.

A. Priiflampe C. 12 V Batterie

B. Relais

Prifung der Leitungen und Steckverbindungen

Wenn sich bei den einzelnen Prifungen herausstellt, daB
die Einzelteile in Ordnung sind, das Systermn aber nicht gut
arbeitel, wenn alie Teile zusammen angeschlossen sind,
ist der Kabelbaum der elektronischen Kraftstoffeinspritz-
anlage wie folgt zu Uberprifen:
® Den Kabelfbaum ausbauen.

@ Uberprilfen, ob alle Steckverbindungen sauber sind
und guten Kontakt haben und ob sich keiner der Stifte
beim Einstecken verschoben hat. An den Dréhten zie-
hen und kontrollieren, ob Stifte lose sind. Lose Stifte
ganz eindriicken, bis fUhlbar ist, daf die kleine Halte-
zunge eingerastet ist.

® Die Leitungen auf Anzeichen von durchgeschmaorten
oder blankgescheuerten Stelien usw. Uberprifen.

@ Die Lellungen des Kabelbaums auf Durchgang prufen.
Bei Leitungen gleicher Farbe milssen beide Enden
leiten,

® Bei den mehrpoligen Steckverbindungen den O-Ring
auf Beschidigung tiberprifen und konirollieren, ob sich
eventuell die Federsicherung der Steckverbindung ver-
formt hat.

* Wenn Leitungen defekt oder Anschliisse schlecht sind,
ist der Kabelbaum zu erneuern.

* Waenn Leitungen unterbrochen sind, ist der Kabelbaum
ZU ermneuern.

* O-Ringe oder Federsicherungen emeuern, wenn sie
beschadigt sind.

Priifung der DFI-Warnfunktion

Wenn wihrend der Fahrt eine Stdrung in der Kraftstoff-
einspritzaniage aultritt, gibt die Sleuereinheit ein Signal an
die Warnanzeige, um den Fahrer zu warnen.

Prifung des Warnsignals

#® Den Krafistofftank abnehmen und die achtpolige Steck-
verbindung der Warneinheit abziehen.

@ Die Enden der Kraftstoffschlauche unter Verwendung
des Adapters des UnterdruckmeBgerétes (Speziai-
werkzeug) miteinander verbinden.

B ACHTUNG: Wenn die Kraftstoffschlduche nicht
mittels eines geeigneten Rohrs miteinander verbun-
den, spritzt Kraftstoff aus der Kraftstoffleitung heraus,
wenn die Ziindung eingeschaltet wird. Ausspritzender
Kraftstoff ist gefdhrlich.

A. AuslaBschlauch
B. Ricklaufschlauch

@ Die Steckverbindung der Zindbox abziehen, damit die
Zindanlage nicht arbeiten kann.
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A. Ziindbox

@ Das Ohm-Meter an die in der Tabelle gezeigte Leitung
anschlieBen und das Warnsignat kontrollieren,

ANMERKUNG: Das Zindsystem wird spannungslos ge-
macht und der Anlasserknopf bei eingeschafteler Zundung
betétigl, damit die Steuereinheit keine ankommenden
Ziindsignale erkennen kann.

+* Wenn die Instrumentenanzeige nicht denin der Tabelle
vorgeschriebenen Werten entspricht, missen die grin/
rote Leitung und die entsprechenden Steckverbindun-
gen auf Beschadigung kontrolliert werden.

4 Wenn die griin/rote Leitung und die Steckverbindungen
in Ordnung sind, mufB die Steuereinheil erneuert wer-
den.

A. Steckverbindung fur Warneinheit
{Hauptkabelbaumseite)
B. Schwarze Priifleitung

Inspektion des Warnsignals

Test Nr. 3: Prifung des Kraftstofisystems

inspektion der Kraftstoffpumpe

@ Die zweipolige Steckverbindung der Kraftstoffpumpe
abziehen.

® Eine 12 V Batterie an die zweipolige Steckverbindung
{Pumpenseite) anschlieBen und kontrollieren, ob die
Pumpe lduft.

Anschluf3 der Batterie an die Kraftstotfpumpe

Batterie {+) — Orange/‘schwarze Leitung
Batterie {—} — Schwarz/gelbe Leitung

i
1

* Wenn die Pumpe nicht |auft, liegt die Stérung an der

Pumpe oder an den Leitungen der Pumpe. Pumpe und

Leitungen Uberpriifen und erforderlichenfalls erneuern.

inspektion der Einspritzventile

® Zindung ausschalten.

® Krafistofitank abnehmen und die Steckverbindung am
Einspritzventii abziehen.

® Das Vielfachinstrument auf den Ohmmeterbereich um-
schalten und den Widerstand der Einspritzventile mes-
sen,

Widerstand der Einspritzventite

Anschliisse Anzeige

O Eine Instrumenten- | “1,8--3,0 Ohm
— eine Ventilklemme | bei 20°C

O Die andere Instru-
mentenleitung —
die andere Ventil-
Klemme

instrument

x 1 0Ohm

*Gemessen, wenn das Ventil kalt ist (Zimmer oder Umge-
bungstemperatur).

K Wenn das Instrument den in der Tabelle angegebenen
Durchgang aufweist, ist nachstehender Test durchzu-
fGhren.

* Wird der vorgeschriebene Wert nicht angezeigt, muf3
das Ventil erneuert werden.

® Eine Hilfsleitung, eine 12 V 21-23 W Gliihlampe mit
Leitungen und eine 12 V Batterie vorbereiten.

@ Die Priflampe an den Baltterie-Pluspol (4-) und an eine
Ventilklemme anschlieBen.

VORSICHT: Die Priflampe wirkt wie ein Strombe-
grenzer und schiitzt den Elektromagneten im Ein-
spritzventil gegen Uberstrom.

Instrument Anschilisse*

Instrumentenanzeige (Kriterien)

x 100 Ohm O Schwarze Prifieitung (-) des
Instruments — Grin/rot
(Hauptkabelbaumseite)

O Rote Priifleitung (+) des

instruments -+ Masse

© = Ohm bei eingeschalteter Zindung und vor
Betatigung des Anlasserknopts.

O Durchgang (weniger ais 100 Ohm)
bei eingeschalteter Ziindung und wenn Anlasser-
knopf langer als 0,5 Sek. betétigt wird.

* Die Ohm-Meter-Leitungen nicht vertauschen, da dann andere Werte angszeigt werden.
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® Ein Ende der Hilfsleitung an die andere Ventilkiemme
anschliefen und das andere Ende der Leitung mehr-
mals an den Batterie-Minuspal (-} anschlieBen.

* Jedesmal, wenn die Leitung den Batteriepol berihr,
muB das Einspritzventil klicken. Geschieht dies nicht.
muB das Einspritzventil erneuert werden.

Inspektion des Einspritzventils

Offnen

+ Schiiefien

12V Batterie

Inspektion des Druckreglers

Zuerst den Kraftstoffdruck wie folgt messen:

Fall 1: Wenn der Motor anspringt —

® Den Hochdruck-Kraftstoffschlauch vom Druckregler ab-
ziehen.

W ACHTUNG: Wenn der Kraftstotfschiauch abgezogen
wird, kénnen infolge des Restdruckes inder Kraftstoff-
leitung kleine Mengen Kraftstoff herausspritzen. Die
Schlauchverbindung mit einem sauberen Tuch ab-
decken, damit kein Kraftstoff herausspritzen kann.

® Den Druckmesser (Spezialwerkzeug) unter Verwen-
dung des Adapters (Spezialwerkzeug) und des Hoch-
druck-Kraftstoffschlauchs zwischen Druckregler und
dem abgezogenen Schlauch anschiieBen.

® Die Schiauchklemmenin der vorgeschriebenen Steflung
festziehen.

A. Druckmesser: 57001-125
B. Adapter:57001-1089

C. Druckregler

D. AnschluB fiir Hochdruckschlauch

@ Den Motor starten und den Druck am MeBgerat ablesen.

Kraftstoffdruck

Bedingungen Anzeige®

Motor im Leertauf etwa 2,3 kp/cm?

Wenn Gasgrif

5 2
ganz gedftnet etwa 2,5 kp/cm

* Der Zeiger des MeBgerates bewegtsichhinundher. Lesen
Sie den Mittelwert der hochsten und niedrigsten Anzeige
ab.

* Wenn das MeBgerit den in der Tabelle angegebenen
Druck anzeigt, ist der Kraftstoffdruck in Ordnung.

* Wenn der Kraftstoffdruck nicht normal ist, muf} der
Druckregler geprift werden.

Fall 2: Wenn der Motor nicht anspringt —

® Den Druckmesser (Spezialwerkzeug), wie im Abschnitt
_Wenn der Motor anspringt” beschrieben, in die Kraft-
stoffdruckleitung einbauen.

@ Die Ziindung einschalten, damit die Kraftstoffpumpe zu
taufen beginnt. Beilaufender Pumpe den Druck ablesen.
Nach dem Einschalten der Ziindung lauft die Pumpe
gtwa funf Sekunden,

* Wenn das MeBgerat etwa 2,5 kp/cm?® anzeigt, ist der
Kraftstoffdruck in Ordnung.

% Wenn der Druck nicht in Ordnung ist, muf der Druck-
regler geprift werden.

Den Druckregler wie folgt kontrottieren:

* Wenn der Kraftstoffdruck (ber den vorgeschriebenen
Werten liegt, ist zu kontroilieren, cb die Kraftstoffriick-
taufleitung (vom Druckregler zum Absperrventilim Tank)
verstopft ist und ob der Unterdruckschlauch des Druck-
reglers undicht ist. Wenn beides in Ordnung ist, muB der
Druckregler erneuert werden.

+* Wenn der Kraftstoffdruck unter den vorgeschriebenen
Werten liegt, ist zu kontrollieren, ob die Kraftstoffleitung
(vom Kraftstoffhahn zum Pumpeneinlaf) verstopft ist
und ob Kraftstoff auslauft {aus der Hochdruck-Kraft-
stoffleitung). Wenn die Leitung in Ordnung ist, miissen
entweder Druckregler oder Kraftstofipumpe erneuert
werden.

Druckregler

- ®

B. Unterdruckschlauch

A. Druckregler
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Inspektion der Kraftstoffleitung auf Undichtheit
Die Anschlisse zwischen den in der Abbildung darge-
stellten Teilen auf Dichtheit kontrollieren.

Reinigen des Kraftstoffsystems

B ACHTUNG: Das Kraftstoffsystem in einem gut be-
lifteten Raum reinigen und darauf achten, dafl keine
Funken oder Flammen in der Nihe des Arbeitsherei-
ches sind. Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, so-
lange der Motor noch warm ist. Benzin am Motor ab-
wischen, bevor der Motor gestartet wird.

® Den Kraftstofftank abnehmen und den Kraftstoff ab-
laufen [assen.

® Den Kraftstoffhan entfernen und den Filter des Kraft-
stoffhahns in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

® Den Kraftstofftank mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt ausspiilen.

@ Beliiftungséffnung im Tankdeckel mit Druckluft aus-
blasen.

® KraftstoHpumpe, Einspritzventile, Verteilerrohr und
Druckregler ausbauen und in einem Ldsemittel mit
hohem Fltammpunkt reinigen.

Inspektion der Kraftstoffleitung auf Undichtheit

e

A" LT, T
N |
@’ >
(i ] 3 :
ig ~ 3
woil S =
H——

AAAAANAASARNAANM,

ASAANEAN

&

@ Kraitstoffilter und -schlduche erneuern.
@ Die Teille wieder einbauen. Neue Schlauchschellen ver-
wenden.

Inspektion des Kraftstoffilters

Der Krafistoffilter muB regelmiBig erneuert werden, dar-
{iber hinaus ist ein Auswechseln aber nur erforderlich,
wenn der Filter beschidigt ist.

Wenn sich Wasser im Filter angesammelt hat, muB3 das
Kraftstoffsystem gereinigt werden. Siehe oben.

Prifung Nr. 4: Inspektion des Lufisyslems

Inspektion der Drosselklappen

® Die Synchronisierung des Motorunterdrucks kontrollie-
rer.

® Kontrollieren, ob Drosselklappen und Verbindungs-
mechanismus fiir den schnelien Leerlauf einwandfrei
arbeiten.

* Wenn der Mechanismus klemmt oder in irgendeiner
Weise nicht normal arbeitet, muB der Verbindungs-
mechanismus repariert oder die Drosselklappe ausge-
tauscht werden.

(5) ®

&

FE]

1, Kraftstoffbehalier

2. Kraftstoffhahn

3. Kraftsteftschlauch
(Niederdruck)

4. Kraftstoffiter

5. Kraftstoffschlauch
(Niederdruck)

6. Kraftstoffpumpe

7. Kraftstoffschlauch
(Hochdruck)

8. Kraftstoffverieilerrohr 12. Kraftstoffschiauch -

9. Einspritzventile

10. Kraftstoffschlauch
{Hochdruck)

11. Druckregler

(Niederdruck}
13. Absperrventil
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ANMERKUNG: Wenn eine der Drosselklappen erneuertt
wird, miissen die Klappen synchronisiert werden. Wenn
die ganze Drosselklappeneinheit ausgetauscht wird, ist
gine Synchronisierung nicht erforderfich.

Inspektion auf Luftundichtheiten

" @ Die Anschilisse zwischen den in der Abbildung darge-

stellten Teilen auf Luftdichtheit diberprafen.

Entieerung des Zwischentanks

Normalerweise sammelt sich untenim Tank kein O, Wasser
usw. an, Wenn jedoch durch den Luftfilter Regenwasser in
den Tank gelangt oder wenn Motordl zuriickgestoBen wird,
ist der AblaBstopfen herauszuziehen und der Zwischen-

tank zu entieeren.
AblaBstopfen und Schlduche vor dem Einsetzen des

Stopfens auf Beschadigungen kontrollieren und erforder-
lichenfalls ernguern.

Oberpritfung auf Luftdichtheit

B. Zwischentank

A. AblafBschraube

VORSICHT: Wenn infolge eines beschadigten oder
losen Ablafstopfens Luftinden Zwischentank gelangt,
arbeitet die Kraftstoffeinspritzanlage nicht einwand-
frei.

1 an

7
1. Zylinderkopf 7. EinlaBrohr 14, Ladedruckilhler
2. Dichtung fir EinlaBrohr 8. Dichtung 15. Luftkanal
3. EinlaBrohr 9. Luftfiltergehéuse 16. Zwischentank
4, Dichtung fur Turbolader {Kettenabdeckung) 17. Lufitemperaturfiinler
{AusiaB) 10. Luftfiltereiement 18. Unterdruckschlauche
5. Turbolader 11. Olfilterdeckel 19. Druckregier
8. Dichtung flr Turbolader 12. Entliftungsrohre 20. Unterdruckschlauchanschluf
13. AblaBschraube 21. Einspritzventil

{Einlaf)
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Kraftstoffverdunstungsaniage
(Kalifornisches Modell)

AuBerplanmiiige Wartung:
Fliissigkeits/Dampfabscheider:

Priifung des Abscheiders

® Die Schiduche vom Flissigkeits/Dampfabscheider ab-
ziehen und den Abscheider aushauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder
sonstige Beschidigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark be-
schadigt ist, muB er erneuert werden.

Priifung des Abscheiders

® Die Schldauche an den Abscheider anschlieBen und den
Abscheider einbauen.

@ Den Beliiftungsschiauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 ccm Benzin durch die Schlauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen.

® Den Kraftstoffriicklautschlauch vom Kraftstofftank ab-
ziehen. Das Ende des Schlauchs in einen Behdlter fiih-
ren, der auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Krafi-
stofftanks steht.

® Den Motor starien und im Leeriauf laufen lassen,

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funklioniert der Abscheider
einwandfrel. Wenn dem nicht soist, mufl der Abscheider
erneuert werden.

Kanister:

Priifung des Kanisters

® Den Kanister ausbauen und die Schlduche abziehen.

® Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschadigungen unterziehen.

* Wenn der Kanister Risse hat oder stark beschadigt ist,
muf er erneuert werden.

ANMERKUNG: Der Kanister ist so ausgelegt, daB er
wihrend der ganzen Lebensdauer des Molatrads chne
Wartung einwandfrei arbeitet, wenn er unter normalen
Bedingungen benutzt wird.

VORSICHT: Wenn Krafistoff, Losemittel, Wasser oder
sonstige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird
die Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert und die
urspriingliche Leistung kann nicht mehr erreicht wer-
den. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

Krafistofftank und Tankdeckel

Priifung des Deckels

# Die Dichtung des Tankdeckels einer Sichtkontrolle auf
Beschadigung unterziehen.

+ Die Dichtung erneuern, wenn sie beschadigt ist.

@ Die Beliftungséffnung im Tankdeckel mit Druckluft aus-
blasen.

Prufung des Tanks

® Die Schlduche vom Kraftstofftank abziehen und den
Tankdeckel abnehmen.

® Kontrollieren, ob Belliftungs- und Kraftstoflricklauf-
rohre im Tank nicht verstapft sind.

* Erforderlichenfalls mit Druckluft ausbtasen.
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AuBerplanmagige Wartung — Fahrgestell

Inhaltsverzeichnis
Wartungsdaten . . . . ..o e 1-18 n
RAAEE . o v o o oo Hauptbuch
KEMEMIAAEr . o o v oo o Hauptbuch
BIOMSEN .« - o o b e e o 4-2
LONKUNG .« - -« oo oo m s T Hauptbuch
Vorderradgabel . . ..o o s Hauptbuch
‘ Hauptbuch
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Bremsen

Hauptbremszylinder:

Sichtkontrolle

® Vorderrad- und Hinterradhauptbremszylinder  zer-
legen.

@ Kontrollieren, ob die Innenflichen des Hauptbrems-
zylinders und die AuBenfldchen des Kolbens verkratzt,
angerostet oder angefressen sind.

* Wenn Hauptbremszylinder oder Kolben beschédigt
sind, missen Zylinder und Kolben erneuert werden.

® Primar- und Sekundarmanschetten, sowie die O-Ringe
der Kolben kontroliieren.

Vorderrad- und Hinterradhauptbremszylinder

i®

OEONONONONONE

* Wenn sine Manschette oder ein O-Ring abgenutzt,
beschadigt, weichgeworden (gealtert) oder aufge-
quollen ist, muB die Kolbeneinheit erneuert werden.

* Wenn Bremsflissigkeit am Bremshebel austritt, muB
die Kolbeneinheit mit Manschetten und O-Ring erneuert
warden.

@ Die Staubdeckel auf Beschadigungen kentrollieren.

* Beschéadigte Deckel missen ausgewechselt werden.

® Kontrollieren, ob Uberlauf- und Zulaufofinung frei sind.

* Wenn die kleine Uberlaufdfinung verstopft ist, insbe-
sondere bei aufgequollener oder beschadigter Primar-
manschette, schleifen die Bremsbeldge an der Scheibe.
Die Offnungen dann mit Druckiuft ausblasen.

® Cie Kolbenrickholfedern auf Beschadigungen kon-
trolfieren.

* Wenn die Feder beschadigt ist, muB die Kolbeneinheit
ausgewechseclt werden.

482533
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1. Behdlterdeckel 9. Ruckholfeder

2. Uberlauféiinung 10. Primarmanschette
3. Membrane 11. Einwegventil

4. Zulaufdffnung 12. Kolben

5. Bremsflissigkeitsbehélter 13. O-Ring

6. Buchse 14. Kalbenanschiag
7. Bremshebel 15. Staubdeckel

8. Hauptbremszylindergehduse 16. Platie
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17. Bremsfliissigkeitsschlauch
18. AnschiuBstick

19. Haltering

20. Tille

21. Druckstange

22. Kontermutter

23. Sekundarmanschette
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Bremssattel:

Beschadigungen an der Bremsflissigkeitsdichtung

Die Dichtung am Kolben sorgt fir den richtigen Abstand
zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich diese
Dichlung nicht im vorgeschriebenen Zustand befindet,
verschleiBen die Bremsklotze zu schnell und durch die
standige Reibung auf der Bremsscheibe steigt die Tem-
peratur von Bremse und Bremsflissigkeit an.

Bremssattel
482534
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6. Kolben

7. Ratterddmpfungsfeder

8. Staubdichtung

9. Bremsflissigkeitsdichtung
10. Reibbelag

1. Bremssattel

2. Bremsklolz

3. Bremsklotz

4, Bremssatlelhalterung
5. Staubdichtung

Die Fliissigkeitsdichtungen immer dann erneuern, wenn:
{a) Fliissigkeit am Bremsklotz austritt; (b) die Bremsen zu
heiB werden; (c) der VerschleiB an einem der Bremsklotze
gréBeristals am anderen; (d) die Dichtung am Kolben klebt.
Zusammen mit der Bremsfliissigkeitsdichtung auch die
Staubdichtung auswechseln. Aufierdem beide Dichtungen
bei jedem zweiten Austausch der Bremskiitze erneuern.

Beschiidigungen der Staubdichtung
und der Staubkappe

@ Kontrollieren, ob Staubdichtungen und Staubkappen
gerissen, abgenutzl, aufgequollen oder in anderer
Weise beschadigt sind.

+ Beschadigte Teile missen erneuert werden.

Kolben und Zylinderverschleil
@ Kolhen und Zylinder einer Sichtkontrotle unterziehen.

* Zylinder und Kolben austauschen, wenn sie stark ein-
gefressen oder angerostet sind.

VerschleiB der Bremssattelhalterungswellen

Die Wellen der Bremssattelhalterung milssen sich in der
Halterung leichtgéngig bewegen. Wenn sich die Wellen
nicht einwandfrei bewegen, verschigifit ein Bremsklotz
schnelier als der andere, der Verschleif insgesamt nimmt
zu und durch die stindige Reibung auf der Bremsscheibe
steigt die Temperatur von Bremse und Bremsflissigkeit
arl. :

® Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingelaufen sind, oder ob der
Reibbelag beschadigt ist.

* Wenn die Wellen oder der Reibbelag beschadigt sind,
miissen Wellen, Reibbelag und Bremssattelhalterung
ausgetauscht werden.

Bremsscheiben:

Bremsscheibenverzug

Siehe Hauptbuch.

Bremsscheibenverschieil
Siehe Hauptbuch.

Bremsschlauche:

Schaden an der Bremsieitung

Aufler den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achtern:

@ Die Rohrleitungen, durch welche die Bremsfliissigkeit
zu den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen gelangt,
sind aus plattiertem Stah! hergestellt und rosten, wenn
die Plattierung beschidigt ist. Die Hohrleitung mul} er-
neuert werden, wenn sie angerostet, gerissen (insbe-
saondere die AnschluBstiicke priffen) oder wenn die
Plattierung stark verkratzt ist.
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage miissen einige wichtige
Punkte beachtetwerden. Nachstehendfinden Sie Hinweise
auf bestimmte Punkle, Nichtbeachtung dieser Vorschriflen
kann zu schweren Schidenim Syslem fihren. Machen Sie
sich mil folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie
sie.

{a) Die Anschllisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

{b} Stets die Batterie Uberpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau Uberprift werden kann, muf die Ballerie stets
voll geladen sein.

{c) Schlagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf Teite
der Elektroanlage und fassen Sie solche Teile nicht auf
eine harte Flache fallen. Durch eine solche Erschitte-
rung kénnen die Teile beschéadigt werden.

{d) Wennim Textnichts anderes vorgeschriebenist, dirfen
Battericleitungen oder andere elektrische Anschlusse
nicht abgekiemmt werden, solange die Ziadung ein-
geschaltetist oder der Motor [Auft. Aut diese Weise ver-
hindern Sie Schaden in der Elekiroanlage.

(e} Da ein starker Strom tlieBt, ist der Anfasser' nopf scfort
loszulassen, wenn sich der Antasser nict t dreht, da
sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen kdnnen.

{f)y Verwenden Sie fir die instrumentenbele: chtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Watt-2 1ni, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durck die von der
Lampe ausgestrahlte UbermaBige Hitze verziehen
kénnte.

(g) Leitungen, die direkl an den Pluspol (+) « er Batterie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Mas:.e angelegt
werden.

(h) Stdrungen kdrnen durch ein Teil oder it manchen
Féllen auch durch alle Teile verursacht werc en, Vor der
Auswechslung eines Teils stets die S DRUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf andere
Teile zurlickzuflihren ist, sind diese ebenfa Is zu repa-
rieren oder auszuwechseln, da sonst die ¢ eiche Std-
rung bald wieder auftritt.

() Achten Sie darauf, daB alle Steckverbir jungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kon ikt haben;
prifen Sie die Leitungen auf Beschadigung en. Schad-
hafte Leitungen und schlechte Kontakte & reintrachti-
gen die Arbeitsweise der Elektrik,

(j} Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

Stecker

(k) Farbschlissel:

BK Sihwarz
BL Bau

BR B aun

CH S shokoladebraun
DG C ankeigrin
G Crin

QY Crau

LB t sllblau
LG Faligriin

O Crange

P Fosa

R F ot

w V'eif

Y Celb

{l) Messen Sie der Widerstand von Spulen und Wicklun-
gen, wenn das |aweilige Teil kalt ist (Zimmertempera-
tur).

Ziundsystem

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

Inspektion des Zindsystems:

Wenn Starungen in Zindsystemn vermutet werden, sind
folgende Teile zu Ul:erprifen. Vergewissern Sie sichjedoch
vorher, daB alle tdeckverbindungen und Leitungen im
Zindsystem sauber, fest und in gutern Zustand sind.

. Dynamische Pri ung des Zindzeitpunkts.
. Pridfung der Strc nzufuhr zur Ziindbox.

- Inspektion der £ ndspule.

. Inspektion der In puisgeberspule.

. Inspektion der Z. ndbox.

. Inspektion der S.:halter.

)K€ s IR AV LI

Beschreibung der einzelnen Testverfahren:

1. Dynamische Prifung des Ziindzeitpunkts
Prifen Sie die Zundzeitpunkteinstellung mit einem
Stroboskop beir edriger und bei hoher Motordrehzahl,



