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Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
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® Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebenen
Weise an die Ziindkabei Nr. 1 oder Nr. 4 anschliefen,
damit die Zindzeitpunkleinsteliung unter Betriebsbe-
dingungen iiberpriift werden kann.

@ Den Motor starten und die Stroboskoplampe auf die Ein-
stellmarken richten.

® Dis Ziindzeitpunkteinsteilung bei niedriger und hoher
Motordrehzahi prifen.

Motordrehzahl

Leertaufdrehzahl
Uber 3600 min ™!

Niedrige Drehzahl:
Hohe Drehzahi:

C. Ziindverstellungsmarke

A. Einstellmarke
B. ,,F’-Marke

* Bei niedriger Drehzahl mussen die ,F'-Marke am
Steuerrotor und die Einstelimarke am Motor aufeinander
ausgerichtet sein.

* Beihoher Drehzahl missen die Einstellmarke am Motor
und die Zindverstellungsmarke aufeinander ausge-
richtet sein.

2. Priifung der Stromzufuhr zur Ziindbox
Siehe im Hauptbuch.

3. Inspektion der Ziindspule
Siehe im Haupibuch.

4. Inspektion der Impulsgeberspule
Siehe im Hauptbuch.

5. Inspektion der Ziindbox
Siehe im Hauptbuch,

6. Inspektion der Schalter
Siehe im Hauptbuch.

LCD-Kraftstoffanzeige
und Warneinrichtung

Beschreibung:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

1. Die LCD-Warneinrichtung wurde um eine DFIl-Anzeige
erweitert.

O DFI-Warnanzeige: Diese rote LCD-Anzeige besteht
aus einem oberen und einem unteren Anzeigefeld.
Wenn in der Kraftstoffeinspritzanlage Stérungen auf-
treten, wird dies dem Fahrer durch Blinken der Warn-
leuchie angezeigt.

2. Ferner wurde die LCD-Warnanzeige um eine Oldruck-
kontrolleuchte erweitert. Die Anzeigeleuchte fir den Ol-
stand in der LCD-Warnanzeige der ZX 750 A1 wird nicht
benttigt.

Fehlersuche im Kontroll- und Warnsystem

AufBer den Angaben im Hauptbuch isi folgendes zu be-
achten:

Test Nr. 1: Schnelle Kurzpriifung
Sighe im Hauptbuch.

Test Nr. 2: UOberpriifung der Stromzufuhr
Siehe im Hauptbuch.

Test Nr. 3:
Uberpriufung der Kontroll- und Warneinrichtung

® Acht Hilfsleitungen vaorbereilen, zwei fiir die Stromver-
sorgung von Batterie zur Einrichtung; finf, um die FGhler
zusimulierenund eine, umdas Warnlicht anzuschliefen.

® Die Kontroll- und Warneinrichtung aus dem Kraftstoff-
tank herausnehmen.
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Priifung der Kontroli- und Warneinrichtung

(@) Alle Fihler-Scheinleitungen sind angeschlossen. (b} Fihler-Scheinleitungen werden abgeklemmt.
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1. Kraftstolffanzeiger: Neun Segmente lsuchten auf.

ey

- Warnlicht: Blinkt, wenn eine der Scheinleitungen abge-

2. Warnleuchte: Geht aus. klemmt wird.

3. Seitenstander-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. " 2. Kraftstoffwarnanzeige: Blinkt, wenn die weiB/gelbe
4. Olstand-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. Leitung abgeklemmt wird.

5. Batterieflissigkeits-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. 3. Seitenstinder-Warnanzeige: Blinkt, wenn die griin/
6. DFl-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf, weille Leitung abgeklemmt wird,

4, Oldruck-Warmanzeige: Blinkt, wenn die blau/rote Lei-
tung angeschlessen wird.

5. Batterieflissigkeits-Warnanzeige: Blinkt, wenn die
rosa Leitung abgeklemmt wird.

6. DFI-Warnanzeiga: Blinkt, wenn die griin/rote Leitung
an den Batterie-Minuspo! (-) angeschlossen wird.

* Die ZeltverzGgerungsschaltung ist im Schaltkreis des Kraftstoffanzeigers vorgesehen, damit sich die Anzeige stabilisieren
kann. Es dauert drei bis zwdif Sekunden, bis die einzelnen Anzeigefelder aufleuchten oder ausgehen, Ferner dauert es drei
bis sieben Sekunden, bis das untere Anzeigefeld zu blinken beginnt oder aufhort.

® Eine Leitung an die grin/gelben Leitungen im Stecker Anschiiisse der Fiihler-Scheinleitungen
der Steckverbindung und in der Buchse der Hauptkabel- Schaltkreis Anschiil
baumsteckverbindung anschliefien. nschiusse
® Die fiinf Fiihler-Scheinleitungen an die Klemmen in der Seitenstander © Grin/weibe Leitung —
Steckverbindung anschliefen. i Batterie )
Oldruck O Blau/rote Leitung —
Batterie (—)
Batterieflissigkeit O Rosa Leitung —
_ Batterie (+)
Kraftstoffstand und 2 Weill/gelbe Leitung —
Warneinrichtung Batterie {(—)
DFi-Warnanzeige O Griin/rote Leitung —
unterbrochen
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® Die Leitungen fiir die Stromversorgung von Batterie zur
Einrichtung anschiteBen; die braune Klemme in der
Sleckverbindung an den Batterie-Pluspol (-} und die
schwarz/gelbe Klemme in der Steckverbindung an den
Batierie-Minuspol (-}

VORSICHT: Darauf achten, daf} die Leitungen nicht an
Masse angelegt werden.

* Wenn die Einrichtung an die Batterie angeschlossen ist,
muB die Selbstpriifung beginnen. Nach Abschluf} der
Prifung muB die Kontroll- und Warnanzeige wie dar-
gesiellt anzeigen. Lauft die Selbsiprifung nicht an, oder
erscheint auf der Anzeige ein Fehler, somul die Kontrall-
und Warneinrichtung ausgetauscht werden.

@ Eine der Fiihler-Scheinteitungen an der Steckverbin-
dung abklemmen.

 Wenn sowohi die LCD-Warnanzeige als auch das rote
Warnlicht wie gezeigt blinken, arbeitet die Einheit ein-
wandfrei. Es ist dann der Test Nr. 4: ,Uberprlifung der
Leitungen und Steckverbindungen” durchzutlhren,
Wenn eine der Anzeigen nicht blinkt oder wenn eine
aufleuchtet, jedoch nicht blinkt, so ist die Kontrotl- und
Warneinheit auszutauschern.

Priifung der Leitungen und Steckverbindungen

Test Nr. 4:
Uberpriifung der Leitungen und Steckverbindungen

@& Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Das ViellachmeBinstrumentandie Leitunginder Buchse
der abgezogenen Steckverbindung (Sleckverbindung
auf der Seite des Hauptkabelbaums) nach den Angaben
in der Tabelle anschiielRen und die Anzeigewearie ab-
lesen. Fir die Uberprifung der Seitenstidnderleitung
mubB die Ziindung eingeschaltet werden. Flir die Uber-
prifung der Leitungen der Kraftstoffstandanzeige und
der Warneinrichtung ist die Steckverbindung des Kraft-
stoffstandfihlers auszuziehen.

4 Wenn das MeBinstrument nicht die in der Tabelle ange-
gebenen Werte anzeigt, sind zuerst die entsprechenden
Leitungen zu den Steckverbindungen zu prifen und
dann beschadigte Teille zu reparieren oder zu ersetzen.
Sind Leitungen und Steckverbindungen in Ordnung, so
ist der Test Nr. 5: ,,Prufung der Fihler” durchzuflhren.

Test Nr. 5: Priifung der Fiihler

(a) Seitenstinderschalter:
® Die Leitungen des Seitenstdnderschalters abklemmen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und das Instrument nach
den Angaben in der Tabelle an die Schalterieitungen
anschlieBen und die Arbeitsweise des Schalters kon-
trollieren.

* Wenn das Instrument nicht die in der Tabelle angege-
benen Werte anzeigt, ist zu kontrollieren, ob der Seiten-
standerschalter vorschriflsmdBig am Rabmen ange-
tracht ist. Erforderlichenfalls muB die Steliung korrigiert
oder auch der Schalter ausgetauscht werden.

Leitung Instrument | Anschlisse Anzeige (Kriterien)
Seiten- x 1 Chm C Eine Instrumentenleitung — O 0 Ohm bei eingeklapptem Seitenstander
stander griin/weiBe Leitung
O Die andere Instrumentenleitung — O » Ohm bei ausgekiapptem Seitenstander
schwarz/gelbe Leitung
ldruck x 10 Ohm O Eine Instrumentenleitung — O 0 Ohm, wenn der Oldruck unter dem
blau/rote Leitung vorgeschriebenen Wert fiegt
(O Die andere Instrumentenleitung — O == Ohm, wenn der Oldruck wesentlich Uber
schwarz/gelbe Leitung dem vorgeschriebenen Werl liegt
Batterie- 10V O Instrument (+) — O Mehr als 6 V, wenn die Batterieflissigkeit
fliissigkeit Gleich- rosa Leitung uber der unteren Markierungslinie steht
spannung O instrument (—) — O 0V, wenn die Batterieflissigkeit oberhalb
schwarz/gelbe Leitung der unteren Markierungslinie steht
Kraftstoff- x 10 Ohm O Eine Instrumentenleitung —
anzeiger weilB/gelbe Leitung
und O Die andere Instrumentenleitung — ©0.5-118 Ohm
Kontroli- schwarz/gelbe Leitung
leuchte
DF1-
Warn- Siehe ,Funktionstest {Ur Warnanzeige"” im Abschnitt ,Kraftstoffeinspritzanlage”.
anzeige
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Arbeitsweise des Seitenstdnderschalters

Instrument | Anschlisse

Anzeige (Kriterien)

x 1 Ohm O Eine Instrumentenleitung —
braune Schalterlegitung

O Die andere Instrumentenleitung —
griin/weiBe Schalterleitung

O 0 Ohm, wenn der Seitenstinder eingeklappt ist

O o Ohm, wenn der Seitenstinder ausgeklappt ist

(b) Oldruckschalter:
Siehe im Hauptbuch.

{c) Batteriefliissigkeitsfihler:
Siehe im Hauptbuch.

() Kraftstofistandfiihler:
Siehe Abschnitt ,Priiffung des Kraftstoffstandfiihlers” im

Hauptbuch.

{e) DFI-Flihter:
Siehe Abschnitt ,,Funktionsprifung fir Warneinrichtung’
im Abschnitt , Krafistoffeinspritzanlage”.

1
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Vorbemerkungen

@ Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen, damit es
wahrend der Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

® Einige Teile sind mit einem Pfeil markierl. Der Pleil zeigt
entweder die Einbaurichtung cder die Drehrichtung des
Teils an. Wenn der Pfeil die Einbaurichtung angibt, ist
das Teil s0 einzubauen, daf der Pfeil im eingebauten
Zustand des Teiles nach vorne zeigt.
Wenn der Pfeil die Drehrichtung angibt, ist das Teil so
einzubauen, daB die Pfeilmarkierung mit der Drehrich-
tung Ubereinstimmt.

@ Den spéteren Einbau erleichtern Sie sich, wenn Sie sich
merken, wie die Ziige, Leitungen und Schlduche verlegt
sind. Diese Teile dirffen keine scharfen Biegungen,
Knicke oder Verdrehungen haben.

@ Dichtungen sind so einzubauen, daf sie einwandfrei auf
den vargeschriebenen Dichtftdchen aufliegen.

@ Setzen Sie vor dem Zusammenbau von Teilen eine
Schutzbrille auf und blasen Sie die Olkanéle mit Druck-
luft aus.

B ACHTUNG: Den Motor nicht starten, solange die
Kraftstoffschlauche nicht angeschlossen sind. Wenn
die Kraftstoffschlduche abgezogen sind und der Motor
gestartet wird, wird Kraftstoff aus dem Kraftstoff-
schlauch herausgepumpt.

Kraftstoffschlauche

Ausbau:
Hinweis fiir den Ausbau:

B ACHTUNG: Wenn die Kraftstoffschlauche abge-
zogen werden, kann infolge des Restdruckes in der
Kratistoffleitung eine Menge Kraftstoff herausspritzen.
Decken Sie die Schlauchverschraubung mit einem
sauberen Tuch ab, damit der Kraftstoff nicht heraus-
spritzen kann.
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Einbau:
Hinweise fir den Einbats:

O Die Innenflachen der Hochdruck-Kraftstoffschifuche
sind mit einem speziellen Material beschichiet. Wenn
diese spezielle Schicht beschédigtist, mufl der Schlauch
ermeuert werden. Den Schiauch ebenfalls erneuertn,
wenn er slark verbogen oder geknickt ist.

O Die alten Schlauchklemmen wegwerfen und beim Zu-
sammenbau des Systems neue Schlauchklemmen ver-
wenden.

O Die Kraftstottschlduche so verlegen, daf} sie so wenig
wie moglich gebogen sind, damit der KraftstoffluB nicht
behindert wird.

O Die  Schlauchklemmen der Hochdruck-Kraftstoff-
schlauche so einsetzen, wie in der nachstehenden Ab-
bildung gezeigt.

Einbau der Schlauchschelle

18 — 22 mm

2-=3mm—>1

@ ©)
2. Schelle 3. Rohr oder
AnschiuBstick

1. Kraftstoffschlauch

Kraftstofftank, Kraftstofftankfiihler

Hinweis tiir das Aufsetzen des Kraftstofftanks

O Den vom Druckregler kommenden Schiauch an das Ab-
sperrventil anschlieBen; der vom Kraftstoffilter kom-
mende Schlauch wird an den Kraftstoffhahn ange-
schiossen.
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A. Kraftstofthahn (zum Kraftstoffschlauch)
B. Absperrventil (zum Riicklaufschlauch)
C. Leitung fir Kraftstoffstandfiihier

D. Ablaufschlauch

A. Schlauch vom Druckregler
B. Schlauch zum Kraftstoffilter

Ausbau des Kraftstoffstandfiihlers

® Cen Deckel abhebeln und den Deckel des Kraftstafi-
standfiihlers sowie den Beliiftungsschlauch entfernen.

® Die Schrauben (6) I6sen und den Fihler ausbauen,
Achten Sie darauf, daB der Schwimmerhebel nicht ver-
bogen wird.

A. Schwimmer B. Hebel

Hinweise fiir den Einbau des Kraftstoffstandfithlers

@ Die Schraubenldcher so ausrichten, daB der Schwimmer
direkt vor dem Fiihlergehduse sitzt. In jeder anderen
Stellung wird die Bewegung des Schwimmers behindert.

® Den O-Ring erneauern, wenn er aufgequollen cder in
anderer Weise beschédigt ist.

@ Den Tank aufsetzen, volltanken und aul Dichtheit kon-
trollieren.

Kraftstoffilter

Ausbauhinweis

® Vor dem Ausbau des Kraftstoffilters den rechten Seilen-
deckel abnehmen.

W ACHTUNG: Diese Arbeiten in einem gut beliifteten
Raum ausfihren und darauf achten, daf in der Nihe
des Arbeitshereiches keine Funken oder Flammen
vorhanden sind.

% -

A. Kraftstoffilter

B. Haiteband

Einbauhinweise

G Wenn der Tank leer war, ist folgendes zu beachten, da-
mitschneil wieder Kraftstoff zur Kraitsloffpumpe gelangt:

1. Den Filter so einbauen, daB die mit , IN” markierte Seite
oben ist.

2. Den Schiauch zur Kraftstoffpumpe an den unteren An-
schluB (markiert mit LOUT"Y anschlieBen und den
Schlauch vomn Tank an den oberen AnschluB (markiert
mit ,IN") anschlieBen.



Einbau des Kraftstoffilters

Vom Tank > ==

Zur Kraft-
staffpumpe

Drosselklappen
Einspritzventile
Kraftstoffverteilerrohr

Ausbau:

Hinweise filr den Ausbau der Drosselklappen, Ein-
spritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

® Kraftstofftank und Zwischentank abnehmen.
® Drosselklappen, Einspritzventile und Verteilerrohr als
Baugruppe ausbauen und dann auseinanderbauen.

VORSICHT: Darauf achten, daB die Einspritzdiisen
nicht beschédigt werden. Wenn die Diise beschidigt
ist, wird die Einspritzung beeintrachtigt.

A. Einspritzventil
B. Duse

C. Kraftstoffverteilerrohr
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Einbau:

Hinweise fiir den Einbau der Drosselklappen, Ein-
spritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

® Dichiung und Dampfer auf Alterung oder sonstige Be-
schadigung Uberprifen und erarderlichenfails erneuern,

® Den Hinweis fir den Einbau der Kraftstoifschlauche
beachten {Seite 6-3).

® Die Belfestigungsschrauben (8) der Eingpritzventile mit
4,9 Nm (0,50 mkp) festziehen.

® Nachdem das Kraftstoffverteilerrohr und die Einspritz-
ventite wieder vorschriftsméBig eingesetzt sind, missen
die Schlauchschellen feslgezogen werden.

® Die vier zweipoligen Steckverbindungen unterscheiden
sich in der Ladnge der Leitungen. Die Umhiilung der
Leitung ist mit der Zylindernummer gekennzeichnet.

® Wenn sich die Stellung des Drosselklappenfiihlers ver-
andert hat, muB er mit dem Pasitionsprifer (Spezial-
werkzeug) wieder eingestellt werden. Siehe Seite 3-24.

® Wenn die Drosselklappe erneuert wird, ist der Unter-
druck zu synchronisieren und die Stellung des Drossel-
klappenfiihlers mit dem Positionsprifer (Spezialwerk-
zeug) einzustellen. Siehe Seite 3-24.

@ Werden eine einzelne Drosselklappe oder die komplette
Baugruppe erneuert, muB nach der Synchronisierung
des Motorunterdrucks und der Nachstellung des
Drosselklappenfithlers auch der schnelle Leerlauf ein-
gestellt werden. Die Motordrehzahl muf3 auf etwa 3000
min~! steigen, wenn der Hebel fiir den schnellen Leer-
lauf gezogen wird und der Motor warmgelaufen ist.
Wenn dem nicht so ist, muB der schnelle Leerlauf mittels
der Einstellschraube reguliert werden.

A. Einstellschraube fiir den schnellen Leerlaut

Zerlegung und Zusammenbau:
Hinweis fiir den Zusammenbau der Drosselklappen

® Die Federsicherung 40 von der Hebelwelle 7 fir den
schnellen Leerlauf abnehmen.

® Die Schraube 17 entfernen und die Hebelwelle heraus-
ziehen. Es 1dsen sich auch die Positionierfeder 3, die
Kugel 4 und die Unterlegscheibe 19.

® Die vier Schrauben 36 und 37 der einzelnen Drossel-
kiappen entfernen und die Drasselklappan 9, 10, 11 und
12 von den Montageschienen 5 und 6 abnghmen.
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Einspritzventile

- Einspritzventile
. Dichtung

. Dampfer

. Ventilhalterung
. Platte

. Schraube

[o2 3¢, - 74 1 L&

Drosselventile

FROH] 1. Halterung fiir

Drosselklappenfiihler
. Haltewinkel
. Nocken fiir den
schnellen Leerlauf
. Haltewinkel
. Befestigungsschiene
. Befestigungsschiene
. Hebelwelle fiir
schnellen Leerlauf
. Anschlagschraube fir
Drosselklappe
9. Drosselklappe Nr. 1
10. Drosselklappe Nr. 2
11. Drosselklappe Nr. 3
12. Drosselklappe Nr. 4
13. Lrosselklappenfihler
14. Gaszughalterung
15. Ausgleichseinstellschraube
16. DreiwegeanschiuB
17. Schraube
18. Kontermutter
18. Nylonunterlegscheibe
20. Unterlegscheibe
21. Untertegscheibe
22, Buchse
23. Schelle
24. Schelle
25, Stift
26. Rohr
27. Rohr
28. Rohr
29. Stopsel
30. Feder
31. Feder
32. Feder
33. Feder
34. Schraube
35. Schraube
36. Schraube

2—® 37. Schraube
38. Schraube
Q:" 39. Schraube

40. Sicherungsting
41. Kugel

~N A W N

w




Kraftstoffverteilerrohr

—_

LN AN~

. Kraftstoftverteilerrohr
. Schelle

Rohr
Rohr
Rohr
Rohr
Rohr

. Pumpe

. Fitter

. Druckregter

. Absperrventil

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
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Mutter
Schraube
Haltewinkel
Schelle
Dichtung
Schelle
Schelle
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Kraftstoffpumpe

Ausbau:
Ausbau der Kraftstoffpumpe

® Vor dem Ausbau der Pumpe das Batteriegehause aus-
hauen.

® Die Kraftstofipumpe ist mit der Schraube und der Halte-
platte befestigt.

A. Drosselklappen E. Kraftstoffschiauch

B. Befestigungsmutter (vom Verteilerrohr)

C. Druckregler F. Unterdruckschiauch

D. Kraftstoffricklaut- {von der Drosselklappe)

schiauch (zum Tank}

Einbau:
Einbau des Druckreglers

® Die Hinweise fir den Einbau der Kraftstoffschlduche
beachten {Seite 6-3).

A. Schlauch (zum Kraftstoffverteilerrohr)
B. Halteplatte

C. Kraftstoffpumpe

D. Schlauch {(vom Filter)

Einbau:

Hinweise f{ir den Einbau der Kraftstoffpumpe

® Die Hinweise fir den Einbau der Kraitstoffschliuche be-
achten (Scile 6-3).

@ Wenn eine neue Kraftstoffpumpe eingebaut wird, ist die
Krafistoffleitung vor dem starten des Motors wie folgt zu
entliften.

O Kontrollieren, ob der Tank voll ist und gegebenenfalls
Benzin nachfitlen.

< Die Zundung einschaiten, damit die Kraftstoffpumpe
arbeitet. Wenn die Pumpe stehenbleibt, die Zondung

ausschalten und dann wieder einschalten. Kraftstoffverdunstungsanlage
O Den ohigen Schritt einigemale wiederholen, (Kalifornisches Modell)

O Ziundung ausschalten.

Zerlegung und Zusammenbau:
Ausbhauhinweis

® Den Kraftstofftank abnehmen und dann Entluftungs-
und Ricklaufschiiuche vom Tank abziehen.

Druckregier

Einbauhinweise

® Den Abscheider senkrecht zum Boden halten.
Ausbau:

@ Dic Schlauche wie in der Abbildung dargestelit anschlie-
Ausbau des Druckreglers pen. Der vordere Anschluf am Kraftstofftank ist fur den
@ Der Druckregler ist unter den Drosselkiappen ange- Ricklaufschlauch und der hintere AnschiuB fur den Be-

crdnet. lGftungsschlauch.
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Turbolader Luftfilter

Zwischentank
Luftfiltergehause

Hinweis fir den Ausbau des Zwischentanks

@ Vor dem Ausbau des Zwischentanks folgende Teile
ausbauen:

O Ansaugrehr (vom Turbolader)
O Zwischentankdeckel

O Ladedruckfuhler

O Haupt-/Pumpenreiais

O Lufttemperaturfihler
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A, Zwischentank

B. Zwischentankdeckel

C. Ansaugrohr (vom Turbolader)
D. Ladedruckfihler

E. Haupt-/Pumpenrelals

A. Zwischentank
B. Zwischentankdeckel
C. Lufttemperaturfiihier

Hinweise fiir den Ausbau des Luftfiltergehiuses

® Vor dem Ausbau des Luftfiitergehduses folgende Teile
ausbauen:

O Schalthebelverbindung

O Ansaugrehr und Dichtung

O Entliftungsrohr

O Luftiilterdeckel

O Filterelementschraube und Element

@ Die Befestigungsschrauben des Anlasserdeckels [0sen.

@ Die Filtergehduse-Befestigungsschrauben entternen.
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Zwischentank und Luftfiltergehiuse

1. Belliftungsrohr

2. Rohr

3. Luftfiltergehiuse (Ketlenabdeckung)
4. Luftfilterelement

5. Filterelementschraube

6. Dichtung

7. Schraube

8. Ansaugrohr

. Schelle

10. Turboladerdichtung (Einlafi}
11. Turbotader

12. Turboladerdichtung (AuslaB)
13. Ansaugrohr

14. Ansaugrohrdichtung

15. Ansaugrohr

16. Leitung

el

Sicherungslack auftragen auf: Rohr 29

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Schraube
Lufttemperaturfihier
Schraube

O-Ring

Zvischentank (Vorne)
Tule

Unterlegscheibe
Schraube

Dichtung
Zvischentank (Hinten)
Schraube

Tuiie

Hohr
Zwischentankdeckel
Schraube



DFI-Steuereinheit

Hinweise fiir den Ausbau

@ Die Ziindung ausschalten und die weiB/rote Leitung der
Einspritzanlage am Batterie-Pluspol abklemmen.

® Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Gummistaubkappe wegschieben, die Verriegelung
der 21-poligen Steckverbindung hineindriicken und die
Steckverbindung gerade nach oben ziehen.

C. 21-polige Steckverbindung
D. Steuereinheit

A. Verriegelung
B. Staubkappe

Einbauhinweis

® Die Staubkappe vorschriftsmadig auf die Steuereinheit
aufsetzen.

Drosselklappenfiihier

Einbau- und Ausbauhinweise

O Wird die Stellung des Drosselklappenfihlers aus irgend-
einem Grunde verdndert, so ist er unter Verwendung
des Positionspriifers (Spezialwerkzeug) einzustellen.
Siehe Seite 3-24.

O Nur fir das US-Modell: Die einzelnen Deckelschrauben
der Drosselklappentlhler sind jeweils mit ginem Kunst-
stoffstépsel abgedichtet. Dichten Sie die einzelnen

Schrauben nach der Einsteliung des Fahlers jeweils mit

einem neuen Stépsel ab. Bestreichen Sie den Umfang
des S1opsels jeweils mit Dichtungsmitte!.
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Einbau des Dichtstopsels (US-Modeil)

] 2

O\\ /

A. Detailzeichnung

Sicherungslack auftragen

—@

N

DN

€
1. Dichtstépsel
2. Fuhlerdeckel
3. Befestigungskonsol
Motortemperaturfiihler

Einbauhinweis
® Den Fihler mit 13 Nm (1,3 mkp) festziehen.
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A. Motortemperaturfihler

Kabelbaum der Kraftstoffeinspritzanlage

Einbauhinweis

® Achten Sie darauf, daB die beiden Leitungen (schwarz/
griin und schwarz/gelb} an den Minuspol der Batterie
und die schwarze Leitung an das Anlasserrelais ange-
schlossen werden.

A. Relais B. Schwarze Linie

Turbolader
Auspuff

A. Schwarz/grine und schwarz/gelbe Leitung
B. Batterie-Minuskabel (-)

Aushau:
Hinweise fiir den Ausbau des Turboladers und des
Auspuffs

® Vor dem Aushau des Turboladers milssen folgende
Teile ausgebaut werden:

O Untere Verkleidung
O Halterung far Verkleidung

Relais
( Seitliche Verkleidung
O Schaltmechanismus
Einbauhinweis O Luftfilteransaugrohr (Seite 6-9)
! O Luftfiltergehduse {Seite 6-9)
ANMERKUNG: Die schwarze Sleckverbindung an der ¢y Ansaugrohre (Seite 6-9)

markierten Seite (schwarze Linie) einsetzen. O Auspuffgehiuse (rechis und links)




® Die Hohlschraube 17, mitder das Olrohr an der Olwanne
14 verbunden ist und die Schelle 21 (mit welcher der OI-
schlauch 22 an der Hilfsdlwanne verbunden ist) entfer-
nen (Siehe Seile 6-14).

® Dic Befestigungsmuttern 4 der Auspuffrohrhalterung,
die Turboladerbefestigungsschraube 10 unddie Schrau-
be 26, mit der das Verbindungsrohr 25 an der Olwanne
befestigt ist, entfernen.

@ Das Auspufiverteilerrohr 5, den Turbolader 9 und das
Auspuffrohr 25 als Baugruppe entfernen.

@ Vom Turbolader 9 das Auspuffverteilerrohr 5, das Ver-
bindungsrohr 25, das Olrohr 14 und den Krummer 19
mit dem Olschlauch 27 und die Turbeladerdichtungen
{Einlaf und AuslaB) abnehmen.

Einbau:
Hinweise fiir den Einbau des Turboladers und des
Auspufis

® Otrohr 14, Krimmer 19, Glschlauch 22 und Dampfer 11
auf den Turbolader 9 montieren.

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB das Olrohr 14 lage-
richtig montiert wird (Siehe Seite 3-6).

® Das Auspuffverteilerrohr 5 auf den Turbolader 9 auf-
setzen.

® Turbolader 9, Auspuffverteilerrohr 5 und Verbindungs-
rohr 25 provisorisch an den Motor montieren.

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB das Ulsieb 15 lage-
richtig in die Hohlschraube 17 eingesetzt wird.

@ Die obigen Teile in der folgenden Reihenfolge mit dem
richtigen Drehmoment am Motor befestigen.

Einstellung der Steuerkette

() @

3

s
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O Auspuffrohrhalter festziehen

O Verbindungsrohr 25 auf die Olwanne autsetzen.

O Den Turbolader 9 auf das Kurbelgehéuse montieren.
O Die Hohlschraube 17 an die Olwanne montieren.

O Verbindungsrohr 25 und Turbolader ¢ festziehen.

VORSICHT: Dieser Arbeitsgang ist auBerordentlich
wichtig und mun korrekt ausgetiihrt werden.

® Die anderen ausgebauten Teile wieder einbauen.

VORSICHT: Beim Einsetzen der Ansaugrohrdichtun-
gen (EinlaB und AuslaB) eventuell vorhandenes Fett
von der Dichtfliche abwischen, damit sich das Rohr
nicht losen kann.

Nockenwelle

Ausbau:

Siehe im Hauptbuch.

Einbau:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

lo2 I 4) =SSV I L R

. IN-Marke
. Kettenrad der EintaBBnockenwelle
. Steuerkette
. Zylinderkopfoberflache

. Keltenrad der AuslaBnockenwelle
. ZBEX-Marke
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Turbolader und Auspuff

oc@~Na s BN =

b omd A ke b L
SN Whe SO

. Dichtung

. Hulse

. Auspuffrohrhaiter

. Mutter

. Auspuffverteilerrohr
. AnschluBstutzen

. Bichtung

. Mutter

. Turbolader

. Befestigungsschraube
. Dampfer

. Hohlschraube

. Dichtung

. Olrohr

. Disieb

. Dichtung

. Hohlschraube

Anziehmomente:

Mutter 8
Hohlschraube 12, 17
Belestigungsschraube 28

20 Nm (2,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)

18.
19,
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28,
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Cichtung

Kriimmer

Schraube

Schelle

Oischlauch

Dichtung

Schraube
Verhindungsrohr
Unterlegscheibe
Federscheibe
Befestigungsschraube
Dichtung

Schelle

Schraube
Auspuffgehduse (rechts)
Auspuffgehiuse {links)
Dampter



Nockenwellenkettenrader

Ausbau:
Siehe im Haupibuch.

Einbau:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist foigendes zu be-
achten:

Einbau des Nockenwellenkettenrads

1. Schraubenloch fur EinlaBnockenwelle
2. Schraubenloch fir AuslaBnockenwelle

Olriickforderpumpe

Ausbau: -

Hinweise fiir den Ausbau der Ulriickférderpumpe
@ Den Schaltmechanismus abmontieren.

® Die Anlasserdeckel-Befestigungsschrauben |Gsen.

® Dic Schellen [dsen, mit welchen die Dichtung, die das
Luftfilteransaugrohr mit dem Turbolader verbindet, fest-
gezogen ist.

® Die Befestigungsschraube des Luftfilteransaugrohrs
15sen.

@ Den EntlGftungsschlauch abziehen.
® Das Luftfilergehduse herausnehmen.

@ Dis Befestigungsschrauben der Olrlickidrderpurnpe
entfernen.
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A. Ulriicktorderpumpe B. Befestigungsschrauben

Einbau:
Hinweis fiir den Einbau der Olriickférderpumpe

@ Beim Einbau der Olriickidrderpumpe die Lage der Aus-
sparung an der Sekundérwelle des Olpumpenantriebs
beachten und die Olpumpenwelle drehen, bis sie in der
Aussparung sitzt.

C. Olriickforderpumpe
B. Aussparung D. Welle

A. Sekundarwelle

Kupplung

Aufier den Angaben im Hauptbuch ist folgendes 2u be-
achten:
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Aus- und Einbau:
Hinweis fiir den Einbau der Kupplung

® Die Kupplungsscheiben (8) und Stahlscheiben (7} ein-
bauen, beginnend mit einer Kupplungsscheibe.

ANMERKUNG: Zuerst sieben Kupplungsscheiben ein-
bauen und die Zungen in die Nuten (A) im Kupplungs-
gehause einsetzen. Dann die letzte Kupplungsscheibe
einbauen und die Zunge in die Nuten (B) im Gehduse
einsetzen.
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Zerlegung — Fahrgestell
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Vorbemerkungen

@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit es
wahrend der Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

@ Den spédteren Einbau erleichtern Sie sich, wenn Sie sich
merken, wie die Zige, Leitungen und Schlauche verlegt
sind. Diese Teile dirfen keine scharfen Biegungen,
Knicke ader Verdrehungen haben.

@ Einen Heber unter dem Mctor ansetzen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.
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Zusiatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fur vernlnftige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kunden geben, die das Molorrad unter aufiergewthn-
lichen Bedingungen, beispielsweise unter Wetlbewerbs-
bedingungen, benutzen mbchten, KAWASAKI EMPFIEHLT
ALLEN FAHRERN, SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR
MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHREN ZU-
TREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU
BEACHTEN!
Rennen missen unter iiberwachten Bedingungen durch-
gefilhrt werden; weitere Einzelheiten missen bei den zu-
stindigen Behdrden eingeholt werden. Flr diejenigen, die
an Rennwettbewerben oder &hnlichen Veranstaltungen
teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen In-
formationen vielleicht niltzlich. Einige Punkte missen je-
doch berlcksichtigt werden.

® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie ihr Motorrad unter
aufergewthnlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen verwenden. Kawasaki haftet nicht fir Schaden,
die bei solcher Gelegenheit entstehen.

@ Motorrader, dig fir Rennen und dhnliches banutzt wer-
den, schlieBt Kawasaki von der Garantie fr das Fahr-
zeug aus. Bitte lesen Sie die Garanliebedingungen
sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen ver-
Anderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehen-
den Uberlegungen sind nur theoretischer Art und
Kawasaki haftet nicht {Ur Schéden, die durch Verénde-
rung aufgrund dieser Informationen entstehen.

® Wenn das Motorrad auf dffentlichen Sirafien gefahren
wird, muB es demurspringlichen Zusiand entsprechen,
damit die Sicherheit gewahrieistet ist.

Ziindkerzen:

Die Ziindkerzen zlnden das Kralftstof-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Zindung wirksamund zum richti-
gan Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zundkerze
verwendet werden. Die Zundkerze muB sauber und richtig
eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, dal die im Abschnitt ,,Tech-
nische Daten” im Abschnitt 1 aufgefilhrten Zindkerzen far
den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Ziindkerzen sich jedoch'in
Abhéngigkeit von der Ziindeinstellung und von der Ver-
gasereinstellung sowie den Fahrbedingungen andern,
muB durch Ausbau und Besichtigung der Z{indkerzen fest-
gestellt werden, ob die Zindkerzen mit dem richtigen
Wiérmewert eingesetzt sind.

Zindkerzenzustand

verruf3t

Ziindkerze 832101
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(6~ Elektroden-
abstand
1. AnschluBmutter

2. Isolierkorper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Masseelektrode

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so heil3, daB RuBablage-
rungen stets verbrennen, jedoch so kiihl, daB Motor und
Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese Tempe-
ratur liegt im Bereich von 400—B00 °C; sie kann nach dem
Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisola-
tion sauber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die
Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fiur Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zindkerze for hdhere Betriebstemperaluren einge-
setzi. Eine derartige Ziindkerze wird besser gekuhit, so
daf sie sich nicht Uberhitzt. Sie wird deshalb haufig als
Jkaller” bezeichnet. Wenn eine Zindkerze mit zu hohem
Wérmewent benutzt wird — d.h. eine kalte Kerze, die zu gut
gekihlt wird — bleibt sie zu kihi, um RuBablagerungen zu
verbrennen und es bilden sich Rufablagerungen an den
Elekircden und auf der Keramikisolation.

882102

(iberhitzt

normal



Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke
mehr am Spalt Uber und es entsteht eine KurzschluBbriicke
zwischen den Elektroden oder auf der Keramikisolation.
Durch RuBablagerungen auf den Kerzen kann auBerdem
die Elekirode rotglihend werden, so daB Frihzindungen
entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar
und fiihren dazu, daB sich schliedlich ein Loch in den Kol-
benboden brennt.

inspektion der Zindkerze

@ Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation
inspizieren.

* Ob Zindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warmewerl
verwendet werden, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisglation am Umlang der Mittelelektrode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daB
die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramik-
isolation weil} ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Tem-
peratur; sie ist dann gegen die néchstkaltere auszu-
tauschen.

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Zindkerzen gegen andere als
die im Abschnitt ,Technische Daten” aufgefihrten
Typen ist darauf zu achten, daB die neuen Kerzen die
gleiche Gewindesteigung und die gleiche Lange (Lédnge
des Gewindeteils) wie die Standardkerzen aufweisen.

Wenn die Gewindelinge zu gering ist, bilden sich Ruf}-
ansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf,
so daB der Motor iiberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich Ruflablagerungen auf den iiberstehenden
Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Friihziindungen sowie schlielich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem
ist es méglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ochne dabei den Zylinderkopf zu beschi-
digen.

Gewindelange

882103

zu kurz richtige Lange

A

RuBansammlung
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Ziindkerzengewinde

Durchmesser: 14 mm
Steigung: 1,25 mm
Lange: 19,0 mm

ANMERKUNG: Eine Ziindkerze wirkt ahnlich wie ein
Thermostat. Bei einer Zindkerze mit falschem Wiarme-
wert kann der Motor zu heil werden {mit Beschédigung
des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte Leistung, Fehl-
zindungen und Absterben). Die Standardkerze wurde so
ausgewahit, daB sie flir Normalbetriebe sowoh!in der Stadt
als auch bei Fernfahrten geeignet ist. Bei auBergewdhn-
lichen Fahrbedingungen kann eine Kerze mit einem ande-
ren Warmewert erforderlich sein. Fir Rennen ist die néchst-
kéltere Zindkerze einzubauen.







